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OaBeTpaHLIX 3HOCIHAX
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VYPAJl KAPAJIEYCTBA BENBITA
|
YPAQ POCIIVBIIKI BETAPYCb

Yefngroastes Garami Kammewnsli al MiKRapoiRadl TpaMa:MRCRAit aRiamui, anxpmiTail ang
pagnicang § Unkara 7 ceexas 1944 rona;

XIa0q5! 3:KAKNYRMb OafalEeRHC 3 MITal YCTamajicRES MABCTPaRBIX 3HOCIH RaMiX ix
alnaBeRABIMi TSPBITOPRIAMI i 32 iX MexaMmi;

Rajaious 3afacoeInuy BRmpsimylo cTymeRb Ggcmeki i manseflHacmi ma MiXHapomHNM
OaBeTPaHLM TPAECHApIE;

Havosinica a6 HACTYOHRM:
ApTMEYa 1
A7HaT3RAi
¥ moatax rerara [laraanenng, kani KaBT?KCT Be patpabye ipmara miysadsHes:

a) rapMin "Kadpemnmga" agatae KamBemmpmo a6 MiFmapogBalt rpaMalimHcKad apismsli,
AIKpHTY A19 Dainicanns ¥ Unkara 7 cRexms 1944 rona, i yEiwdae no6H MagaTak, npsmaTh
ronAa 3 Aprimynan 90 famsemafi Kamsewnwi, i o6y mampajxy ma Hamarxay abo Kameeamsii
Jrogea 3 ApTeRynaMi 90 i 94 rrad Kaeserusi § toll crymeni, y sKofi tagis [apatki i mampajki
Orori UpLEATH a6o paTH(ikapagn aGoxsyma Haraophsmi Bakai;

6) opuin "TlaranEesne” axmavac AynieEae Mlaragmense, anatag Ka gro i mobus waEeEH
fa ratara [larangesns a6o Janatky;

B) TOPMIE "aBiUBIAME JNATH” askauae: y anHociEax Beinrii - MimicTapeTBa KaMyRiKanu
i § agrocigax Pacmy6uixi Benapycs - Hupxajust Kamirtat na asigmui 2o, y ammocizax aGogayx
Bagoj - mofyw iEMylo KaMOeTS3HTHYO apradi3ansno Oi acody, yOAjHasaXaByld AXEUUATASNL
¢yBEOR!, 9Kif BHMKOHBAlOUNZ § NEOepANIE] Jac rSTHMi Juanani;

I) TopMiHm "TOpMTOPRE", "MaBeTpaHmd 3IMOCIEM", "MIKHADQIEHA HaBETPaHEId 3HOCIHM",
"apignparopelercrBa” | "OPHONEAE 1 BeNaMepUMEERDH M5TaMi" Maons 3HAUdEHI, HalBaHMI
annasenda § ApTHEyRax 2 i 96 Kagsennwi;

R) TopMiE 'Ha3HauaRae aRiIOpaNmphieMCTBA” asHauae aBIINPANIpHEMCTBZ, UKO¢ GEITO
Ha3Ha72Ha i joajEaBaxada § annaBemmachi 3 ApThKYnami 3 i 4 pagserara [laraguenss;

e) TapMiR NaraBOPREA aRIUNiHii" A3MaTae PSTYNAPAHA TaBETPARNA IAOCIRW M2 MAPMpYTax,

BuaEa1agkX ¥ Hanatky a gagsesara Tlarageemsd, qng mepasosEi Dacaxpay, rpy3y i momiTh,
paacobry a6o palan:
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X) TopMiE "rapuibu” asmamae mIEA, Da gKiX EeabXQIHA alUIOTBINb MePaBOKY HACAXMPay,
Garaxy i rpy3y, i yMoBb, Ha ACHOBE AKiX MPTHA IPHH NPLRMAHAOON, YKTIOTAIOTH HSHE i YM0BhI
N4 aTeHNKiX i iRMBIX AAXATEOBHIX HAac1yr, 33 BRHKIKUSHEEEM CTaBak i ¥Moy ang mepaBolki
LM TR :

3) TepMiE "meparpyika Ha [DaBeTpaHae CyMHa iENal yM@IIRaTbEAcHi” a3Havae
IKCIVIYATAUbi0 Oa16Ta§ Ha aflHOH 3 RaraBOPHBIX aBiATIiBIll HalEaJaHEM aBOPANOpPHIEMCTBAM
TKIM UMMM, INTO f1a AQOHM YYacTKY Mapuipyry DaTér BLIKONBaelna OaBeTpambIM CYAHAM,
yMIITYATBEACUL SKOTA aXPO3AiBaenNa al yMTUTanbHACUI DaBeTpagara CyiHa, AKoe BHKOHBaE
nanéT Ba iEINBIM Y9aCTEY;

i) TapuiEm "GapTasoe abcrangBaEHe ", "Halemuae abcransmanse”, “Saprasin 3amacst”,
"3anacEsd YacTEi" MamoUb 3EaYsEHi ¥ agnmasenmacki 3 Janatkam 9 na Kaspemihsi;

K) TepMiE "KcmiyataRT” asgagac acofy, apramizausno a6o IpanmpeicMCTBa, fKif
3afiMaonfa KCIM yaTankdii naseTpanbix cynEay abo npanamylons nacayn § rsTai ranige.

APpTBIRYS 2
llapagse mpasoy

1. Koxgu [larasopest Box gae apyromy Jlarasoprany Boky, Kami iHmac He BeZHa9aga
Jlanatky, BaCTyODERM OPaBH Ha SKCIPIYaTallklo MIKH3pONHBIX [aBeTpaHLIX 3HOCIR
aBiSmpafRphieM CTBAM, BA3HAY aHEMM ApyriM Jlarasopasm BokaM:

a) BMEOHBANb OPanéT T3pHTOph Apyrora Harasopaara Boxy 6ea macaixi;

6) BbIXOmBanb macallki Ha MajBamali TOPHITOPI 3 EeKamepPORAHMIMI MBTaMi;

B) BMEOUBANDL UACAIKI D2 HadBapall TPpMTOpPMi 3 MITall marpyski i BEOPY3ki nmacaxbipay,
IPy3y i mourThi, maacobky abo paiaM, y 9ac SKCIIyaTansli MiXHAPOIEKIX DABETPAaERIX 3HOCIH na
MapmpyTaX, Be3Ha9aBRIX Y JlanaTky.

2. Himro § maparpadre 1 ratara ApTuKyRa Ee DaBiERA paiDIsfaiua SK QaBagHE NPaBoy
HA3HATaBaMy ABIANPaiapEIeMcIBY axHaro [arasopHara BoKy 3arpyxamb Ba T3psTOpsi mpyrora
Harasoprara boky macaxbipay, Tpy3 i DOHITY, 4Kid DepaBoldmHa 32 y3Haraponxamhe 260 HA
yMOBaX ap3EAL DaMiX UyHKTaMi Ea T3pMTOPH ratara Apyrora [larasoprara Boky.

Aprugyn 3
Hasgayseke [UIg 3ECITyaTansh aBiwminil
1. Koxen Jlarasoprsr Bok mae mpaBa BalBawhilp aBigHPAANpPAEMCTBA JNS SKCIUTYaTamei

RaraBOPEMIX aBiTNiMid Da MapmpyTax, BEIJEARaghX y Jlamatky mid retara Jarasopmara Boky,
EaKipaBayIIEl ia NBUUIAMATEMAHAX KaHANaX DaBciaMicHEe 86 raTem apyromy Jarasopeamy Boky.
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2. Koxnnl Jaraoprnt box Mae ppasa anniany BasEadsBHE JNI0GOra aBianpainphieMcTsa i
HA3HAYHOb {MMAE aBiFTIPANNPREMCTBA, BaKipaBayIis Da AEAUTAMATRMENX KaBAIAX DaBeTaMIeHHE
a6 ratend ApyroMy HaraBopaMy Boky

Apreiryn 4

Hananire Ja3Bamy Oa 9KCIIYaTAURIO aBiwTinif

1. Anpazy macnd aTphIMaHEA NaBenaMienBs a6 HaHadsHEi B HaraopHend Boxam y
annapepgacni 3 AprsxynaM 3 ganserara [larauEeEs asianwBRNS §nagm Apyrora flarapopmara
Boky § almaBeRBachi ca CBAiM 3aEaHafayCTBaM , DaRiHHN HEATRTANEA Jab dBiTOPATIPHEMCIBY,
galadaBaMy TAKIM ILHAM, HaleXHH Ia3Bol Ba SECIIYATaublio NaraBOpHHIX aBitniHid, m3ens
qaro LAN3CHAC ABIATIPAIGpPHCMCTBA OEII0 HadHadaHa.

2. Macig aTprMaBES TaKora Ja3Boly aBifOpaiOpAeMCTBA MOXA Navads y Mo6H MoMaHT
3KCIDIYATalBNO J4TABOPHEIX A4BidliHiE y moymemM a0"8Me abo wacTRoBa WPH §Mose, mWTO
aBignpanupHeMcIBa  DAralXaenna 3 NanaxsgEsMi Jamsedara Ilarannemns i mMTo  Tapipar
yoragoynenet § aquasessacui 3 Apruiyna 13 pausenaa ITatasenns

ApTLHiKYA 5

AnrynsBagHe afo npHINbIAEHEE Ja3BATY Ha 3ECIVIYATAmbUO aBigtinii

1. ABigusiiEsls ymanu koxuara JaragopHara Doky Malomp mpaBa amMoBis, dacoBa abo
DACTAHHA, Y Ja3Bane, a6 gKiM yiragBaemua j ApTeEYIe 4, y alHOCIHAX 14 aBifUpanipHIcACTBa,
gasnadanara gpyrinM JarasopeEny Boxau, y M3Tax anylgsanmg afo DpMmbloenns Takord Aalsoty,
a6o narpabagans BMXaHAHES YMoY:

a) y BHIANKy, Kam TaEoe ABMHpAimpHeMCTBa He AIHaBaiae DarTpabaBaumaM i He
3'Wyngenna KBaliikaBaHMM I8 BREAHABHS YMOY, OpalyDIeAiXAHBIX JAKAHALAJCTBAM, dKoe
OpsDMAESENna I3TeMMi JHagaMi alHOCHA IRCOTYaTamei MIXHADQUEEIX OABSTPAHMX ABICTIKIRK y
annaenniacni 3 KanseHuniai;

6) y BHAIKY, K1 Takoe aBiAUpAINPEIEMCTBA EpPH SKCITIYaTampi He BLIEOHBac Moy,
npalynIeAXagsix RanseEs [laranmenmens;

B) Yy BHIAUKY, Kali TaKoe aBiSupannmpheMcTBa IpH 3KCITYATAHBli He BHKOHBae
lakangnaycisa 191ara Jarasopuara boky;

T) y BRHIANKY, Kali gHH He NepPAKABARW § ThM, ITO HCPaBAAHAE yNalarde i 3Q)eKTHYHM

KaHTpOTb 33  aBiAOpanmpeemcTBaM  Hanexauwp HarasopHamy boxy, dKi  Hadagmy
ABiAUpATIpHIEMCTBA, ab0 Aro rpaMaisfmaM.
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2. Kani HeaTkianHmg A3edHHi He 39§nai0n0a HeaOXOIHAMI JUIg RANSPILKaHHY J&TeilluBiX
Napym>HIAY 3aKaHAIAYCTBA, ab WM yIrATBAIacd BBEUSH, TO NPaBbl, Neparitauna § naparpage
1 roTara ApTHKY1a, GYAYINb BLIKAPBICTOJBAMIA TORBKI NACHE KAHCYTbTAUBHL 3 ABIGUBLTHBIMI
gnanami apyrora Tarasopuara Bony § winasennacui 3 Aprekytast 17 pasenara Mutudenty.

ApTbIEya 6
IIpsnMgECHEC 38KARRTAYCTEA

1. 3eramRanajcra agmaro Jarasoprara Boky, mkoe psryiioe npsUiéT, 3HaXoaXsERe 200
BhUIET 3 ST0 T3pHTOpHi MaBeTpaBRIX CYNHAY, §Kifi BHUKOHBAONb MEXHAPQIHBY nuntéra ado
SECIUIYATANLIEO | HABiralblid ISTHIX NaBeTPaHBIX cCylHay, MABiBR BLIKOHBANUA HA3HAQafbM
aBinpanmpbieMcTBar Apyrora darapopEara Bogy § BRIATEY HPSIIETY, BEDIETY 00 3MaXOXKAHIL
¥ Mexax yaronaesail TIphiTOphli.

2. 3akasagafcrsa aguaro Harasopmara DBoky, #koe gaThMmnma opuOwius, Tpamdiry,
iMirpanriiiBara, namupapTHAra, MHTHAra, BaIOTHAra i CaHiTAPEAra K2AHTPOIW, 2 TaKCIMA
KapaHQIHERIX MepalpLIeMCcTBay, DaBiHHA BHEOHBANN3 HAEATAHHM 2RiGNPAIOPHIEMCTBAM APYyrora
Harasopuara Boky § RauniRenHi abo an iM% sKimamay, macaxeipay, py3y i motdTer npsl Tpausine,
Epsoiéne, BeUIeNe i 3HaxonXaHUi Ra TapuiTopst raTara Harasopuara Boky.

3. Hi amin 3 JaraopEuix Bakoj Re fae npuminedy i cBaitMy, #i miofoMmy immmamy
aBiampANMpHEMCTBY TepAZ aBiANPATOPHEMCIBAM, HAIHAUAHMM VIS 3KCILTyaTallbli aHaiarigHsx
naBCcTpAELIX MLEHADOXEBIX aBianimift gpyriM Jarasopitbnd Bokay, y angociHax npbIMAHCNHS Xa
aro ODU1aXSHHAY, Hepanitambix y maparpagax 1 i 2 roTara ApTuEyAa, a6o § KapwicTamHi
aspamopTadi, MaBeTPAambIMi HiniAMi, oryx6ami MaBeTpaHara pyxy i anDaBensand aGeTaTdBanHen
paj ro EanTpazed.

Aprbtkyn 7

NacsenTanHi i nim3A3ii

1. Macpeatanui a6 A¢THafl [PWUTOAHACTI, EBATIQIRAuBIANB NacBeRTamHi i MiO3A3L,
Bhman3eHbs a00 OPRISHAHEDT canpayoubiMi aamens faraBopHiks BoKau, TSpMin AzefHa SKiX He
cEORIuIfca, Oyayns Npe3EaRm  canpayaEsMi apyriv HarapopHens Bokav y M3Tax srcIyaramkri
IaraBopHBIX aBigwiHii Da MapmipyraX, BhisHaYaunx Yy HagatEy. mpw yMope. 4T0 TIITRA
pacBef9anHi i NinsA3ii GbDli BRAR3eHE! aGo OpBI3HAASI CamPAYNREDMI 3rofHa i § ammapeaHacmi ca
cTaEqapTaMi, 3anBeplkanbMi KauBeruriafi.

Mpa namérax y Mexax cpaélt topurtopiii KowHLL Jarapopsbi Bok Mac upasa amvosiun y
MpWIHARRI  campafiHactli  KRAMIIKANBIIAKX  MAcReAUANIAY 1 TiDHMIL, BRIARIEHRX  J(pyris
Harasopubit Borad CBaiM IpaMagigeay.

2, Kani naceenwamdi afo nimskiii sronEa 3 maparpagay | rm3Tara ApTeikyta  Guiui

BEIAN3eEs 200 NpHIEaEKl canpajaREIMI ¥ aTmaBelHACHi 3 DaTpafaBaHHAMI, AKif anpo3disamiuia
an cragpapra¥, ycranoynemnx KauBernmaid, i Eani IsTaw agpolsemHi Owrvi 3apsrictpasavm §
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Mirsapannai aprasizausi rpasanigeckaft apiaumi, apigneuisms §iagu Apyrora Jaramopuara
Boxy Moryme Darpadapamb NpIBSu3eHHY EAHCYTbTAUBl 3romma 3 AptuiynaM 17 ganzedara

[aranuexns 3 M3Tall yosyHinma § TeM, OOTO MAPKYeMBEI HaTpadaBaRDi 04 M3TaMy AMTaHHIO
3"aYISI01INA TPEIMIUIBELIMI INg iX.

Kami  genbra npsiicui g JaBUIBHLI0NArA DATAIUCHHA NQ OBITAHBEX, gKiS A4THUAUGA
Ggcmexi nanéTay, To CTBAPAONUA FMOBH L1 RPLMABCRHA APTHKYIA 5 Jagsenara [lacuiHeRHd.

Aprsikyn 8
ABisuptiinag facnexa

1. Narapopend bBaki naundpaxaious. wWwiTo Y3aThle iMi a0aBe3aUEIBCTBM ANHOCHA an2ie
aggaro abapapamb Wpa3 CYMCCRYO H3cilHacmb GcmCKy IpaMAIsfHCKa aBifubli an axtay
He3aKOHHAR YMAMARES CE1aHAI0Nb Hea]"eMHYI0 YacTKy NaiseHara iarazuemsa.

2. Harapopasit baki Oyayue akasBamb 031 npocsGe Jcro HeabXOIHYD TamloTy al%iH aqHaMy
fa OpAtyXUleHH] HE3AKOHHATA 3aXONy DABeTPARBIX CYANAY § IRIUGY HEBAKOHHBIX ukTay,
HAKipapaHhx  Cyupaus  Gacuchi uacwsMpay, Shinaxy, lageipanaa  CyuHa, wpaopray i
a3paHABIrANBEHBIX CPOgKaY, a TaKcaMa mio6ofi ivmad uarpolns aBismetivail 6acmenn.

3. NDarapopena Baki Oynynmp fsefiHisauns y annaBefpacmi 3 natassuuaMi Kompeminti a6
11a7RMCTBAX i MeKaTopuX iMMMX aKTax, skis Jawmmonoa ma Oopue maBeTpagux cymuay,
pagnicasall y Togio 14 sepacma 1963 roga, Kampewuui ad Gapansfe 3 He3aKOHHHM 3axoma
napeTpanbIX CcyRua¥, uagnicavall y [aase 16 crexms 1970 roma, i Kamsennsi na Gapausbe 3
He3AEOHEBDMi aKTaMi, HARipaambiMi Cympaup GAcmexi IpaMaiMBCEAll aBidIbi, Hagmicamaft y
Manpaani 23 pepacan 1971 roga. )

4. Naraeopmeis baki § cRaix yaaeMaangociax Oyayms AdeilHidaup Y ainaBenmacli 3
NATAXKIEEAMI  Ma  apiqueliHaft  Gacnenmsl, ycTaHoyMeERNMi  MIXHApomHail  apramilaubiii
rpaManaaickail apigmei i npatyriensameiMi 8K Mamatki na Kamsenmed a6 MizHapoimai
IpaMaMECcRall avigub, y 106 cryleni, y 8KOR puKis pamakendi ua Gacnenst UpslAALHLL Aa
HMaravoprmx  Bakoy: suw  Gynynh natpaGaraih, Ral 9RCTAYATAHTHL TARETPLAMX CyAHay,
APHMICAEBX fHa iX, afo SKCITyaTadThl, acROfNmae Mecua M3efiHachi abo MacTatduae Mecda
IHAXOUKAHAL GRIX paiMUMaHa Ha iX TIPRITOPHN, i IECHIYATARTH AIPAROPTAT Ha iX TIpHTOPLI,
x3eftuivani § agmasenmacni 3 MTHMI mataxonugMi ma apignuiinail Gacnens.

5. Koxum [larapopEm Box naragzacnma BMKOHRAD MAla%k3fHi ma Gacnems, 3ronma 3
natpabapammaMi gpyrora jlaragoprara Doky ams Vemry ma 4ro TOpHTOpRIO i npeMaub
Realxonmbis Mepst WMIA OpPaBepRi macaxmipay, SKiMAXy, iX pyTHOE MARTAZE i Ipyly mepak
macankah ao narpyskafi. Koxuu Marasopum Bok 6ymse takcama noGpasbratiBa pasbiamatib
a6y opocyby apyrora Aarasoprara Eoy a6 npuusnni coemmainhex Mep Gacmexi § anBociax
Ra 1X MaBeTpaBbIX CynHay abo MacaxuIpay y cyBd3i 3 EAHKPITHAHl marposail.

6. Kani Mae Mecla iHUBUI3HT afo marposa iHOBII3HTY, 3BS3aHara 2 HE3AaEOHABL! 32XOlAM
paBeTpamara cygsa abo iEITEDMI He3aKOHERIMI AKTaMi,  HaKipaBameMi cympaus Ogcrieki
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macaxeipaj, 9KiGasy, DaBeTpagara CymEa, aspamopray i 3PAHIBIranbIHLY  CpoIKay,
Harapoprsit Baki GyIyus aRa’BaUs AU3H AIHaMY JamaMory Opa3 aQngrisee cyB#di i npaaine
aUOABEIHHX Mep 3 M3Tall XYTRara i O4cneunara crbHeRHS TAKOTA iHOBIIBETY a0 ATO Marposs.

7. Kami  amsin 3 Jaragopusix Bakoj yximsemma an DNTAaE5HHAY [5Tara ApIEKyIa na
aBigupfHAR Grcmenn, asianmuiAEbA YAkl gpyrora Darapoprara Dory moryums natpadabaus
TpaBLI3¢HRY HealRIAIHMX KaHCYTbTALME 3 aBigmbiispyi §ranasi ratara Boxy. Hemardmuiacup
JACETUYODL JaMojiienacti, sEas sajaponiyy abogpa Baxi, na mpamary tpsimmani (30) msén Gyase
3"g§nguna mancrapaf IS BMKAphICTaHES ApThIKyna 3 namsesara [larapnenng.

Aproikya 9
360psr 3a KapbICTaRAS

1. 36oph, ycraEofmeHmg Ha T3phTOpHi agmarc [MarasopHara Boky 3a KaphicramHe
aspagopraMi 1 iHNOBIM aBiqusliHBM aOCTaigBaEHeM LABETpaHblMi CYIHAMI HajHagaHara
aginpannpsleMCcTBa Apyrora JaraBopEara boky, e HaBiHHL fepaBbANalb HaMepa§ AHATANTHEIX
36opay, ycTamoyiennix Mg {macmara asigmpagEpieMcTBa mepmara [arasopuara boxy, sroe
BLI3HAYAHA I14 BHIKAH2EHY MIZHRAPONABIX IIABETPARBIX 3HOCIH.

2. Koxun Harasopitst Rok Oynae canaefiHivai(h NpaBaiieHlio KaACYNLTANMI HaMiz cRaiMi
ynagaMi, EQMOETSHTHERMI § NHTAHAAX 360pa¥, | HalHagaHEM ABMRPAANpPLIEMCTDAM, HKOS
KaphiCTaelNa CPOAKaMi i DaiyraMi, i, 13e M3Tasrolda. 3 ApraHilauuaMi. Sif gparcrajagions
agiqmpagopsicMCTBY. Hcabxonmat yBara nasiRda HanaBallia jo0snM MpananoBaM Ha 3MAHCHEHIO
30opay 3a KaphicTarAe, Kab BRIKZphICTATBRIED MeTi MarviiMacHh BHIK22amb CBae 3a¥Ean fla Taro,
9K OYRYHb TPLIEATH IITHA MAHeRH].

Aprsikya 10
MEITEbE [OMDURN 1 360pH

1. Koxmun [arapopeil Bok HapiHeR BH3BaTiNb HA3HA9aAae ABINpPATNpHISMCTBA JpYyrora
JaraBoprara boky ag abMexapaHHEY Ha IMEApT, MBITHHIX HOUBTiH, 36opay, nataTkay i iHIIBIX
nanobErX WMIANIKOY Ha MaBeTpaHAe CYARA, DamiBa, 3MA3ATABH MATIPHIGIE, GapTaBbld 3amach,
3amqacTki, YRAWIA09E pyxasiki, Tabenihae GapTaoe alCTangmRaBHe. HaleMHae alcTalgBaHIe,
6apraspig 3amacHl i iEOYR MaEMaclb, NPHIHATAHYK A BMEAPHCTaHES a00 BHKapHCTaRy®w iM
BHEIITHA § CYBE3i 3 SKCIUIyaTausidll JarapopHslx aBiwlifill a6o adciyrofBaneM MaseTpaHara
CyiHQ HaJHAYaHara aBiimpanmppieMcTBa npyrora Marasoprara Boxy, a Takcama awindimersi,
ABIATPY3aBEll HAKNMANEHA i 710CMA ApyKaBaHKg MATSpREIM 3 suGIeMall Kaymamwii, a Tarcaa
POETAMHB  MATOpHIIM,  #Kil  3BRMaRHa  pacnajcoOAXBainma  O4cmiarEa 13T
aBTpATIPBIEri CTBAM .

2. BuipaneEHi a1 MMTBHX Homaie i 36opaf, 4Eig npagcraymenst § rsTelM ApTHRYAe,
Oyayls DpMMIESUNA 13 CpOdKay, WITo FIrMIBaloNNa § maparpape 1 rsTara Aprasyia, He3aleXEA
am Taro, Ui BHIKAPHICTOYBRONIA IITRM CPOIKI Moymacmio a0o0 UacTEOBa: Ha TIPHITOPLI
Harasoprara boky, ski 1a3Botiy nanofHae BHIKMIOU3AHE, NPEL §MOBe, THTO [HTHA PIULL:
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a) Owni  Veeglemer Ba TOpHTOpEe  agmaro  Jarapopnara  Boxy  HatHawaHmM
ABiTIpagIpuerMcTBAM  Apyrora Jarapoprara Boky afie am aro iMg, ale He agsyxaouna aa
TapeiTopsii ratare Jarapopara Boxy;

6) 3laxoypamonma Ha 60pme NaBeTpAHAra CyAHA HAIHATAHATA ABMAMPAINPHICMCTEA AINare
Aarasoprara boxy mpal npeméne abo BrUIene 3 T3PWTOPHi Apyrora larasophara Bogy;

B) npbiMaonna Ha GOpT NABETPAHAra CyIHa Ha3HATAEAra aBITOPANIpHEMCTBA  ANHATO
Haragopuara Boky Ha TapwiTopsi apyrora [arapoprara Boky i BEIZHATamBl 414 BHIKAPBICTAHEYL
ULt JKCIULY ATAB Ml aBOPHEBIX agiwiiniii,

3, Tabentsrae GapraBoe aScTarABaHe, HazeMuae 16CTAIABARHE. & TAKCAMA MATHPLAM i
3amack!, gKig 3axoyBaionua ga Gopue MaseTpanara CyIHA BasHadaEara aBiinpainpbleMciBa niobora
Rarasopuara Boky, Morynn 6oumb BLTpY:XANL 02 13perroputi Apyrora darasopuara Boky Toruki 3
LasBaTy MMWTHALIX Opraray rstara JaraBopara Bogy. ¥ Takik RLUIAZKY THE MOryulL GLitis
nacTayfieHsl Nal HADIE T2ThIX OpFaHAy Ma TAro MOMAHTY, Ka%i anbt OyZyns BbiBesenm Hada ado

aTPRIMAIOUb iHITA¢ UPHI3HATIHAE § ARMaBeNHACH] 3 MBTHE 3aKaBalafcTBaM.

4, barax i rpy?, gKi1 HaRipoyBAOOMa TPaMbR TPAE3iTaM, GYIYIb BRIIBATEHBI a7 MBITHBIX
nouwiin, 3bopay, nanarkay i BMKIX DR OBHEIK W1aia K0y,

5. Buapanensi an MMTHEX Dompliy i 36opaj§, xis opagcTajfieHH § ISTRIM ApPTHKYTE,
6ynyne TakcamMa JlefiHilamk Yy BHWAIKy, Kali HatHa9aRae ARLINDAINPEIEMCTBA  ANHArC
Harapoprara Goky 3aKTIOYELIA DAraBop 3 ApyriM ApiTOpalnphieMcIBaM, WITO KaphICTAelUa TaKiM
Xa Bh3BYIeHHeM, OpanactaynedsM Apynm Jlarasoprer Bokaw, al mpanactajnenmi § 3adh abo
HEPAsaubi UPABA Y AMUHHE U4 13patiophii upylora Tarasopsara Boky sarspbiiay, aiwadansls y
naparpacpe 1r3tara ApTaiKyna.

Aprekys 11
Euicracni

|. HasRawaAae agignpannpeieMcTsa RoRKara Jaranoprara Boky maBiRea Mens CRpursiuiinng
i poyEnS MartBIMACTi IRCILTYaTaBallb JATABOPREA ABITIIAI] MaMiZ iX ALNABETHEIMI TIPHITOpBIDII
i3a MeEaMi TSTRX TOPHTOPHE Ha MApIIPyTax, BudHatasex y Razatey Aa paadenara Tlarangenns.

2. TIptl sKCMAyaTamEli  [araBOpHMIX ABIATiBID HadHavalige 2BIAMPIIDPLIEMCTBA KOKIMAra
Rarzpoprara Boky DapisHa mpeiMans 13 YBari iHTapsCH! HaIB4RAHAY ABAMIpPANNIpHieMcTBa Apyrora
Harapopsara bory, Xad He aKalamb HeHaleXHara VITABY H2 NePABOIKI  ANCmIKAra
ABINPALIPbIEMCTBA, KOE 3KCIITYATYE TYIO X ABUIIHIO Ha YCAMY MapmipyTy alo Ha 4ro 9actuLl.

3. Marapopumid  2BidTimi, Ky aforyrofBamINA HASHAYAHBLMI  ABMNpABUpHeMCTBaMI
Haragopsbix bBaxoy, mamimERl K Mara DafReli aIMasgiamb nATpabABaRAMN IpaMaicTRa ¥
U¢paBoIKAX D4 BRIIHATAHBIX MAPHIPYTAX, | KOXHae ABIAMPATIphIeMCTRA NABIHKA Menb ramofuaif
M3TAl NpalacTajie¥He Takoll &icracmi, fKal NpPHM OPEMATEHEDL  KaschillbieHue 3arpyIki
anapafana 6 icHYIOUsIM i MAPKYeMBD NATpalaBaHALM Y GepaBOIRAN Dacukupaf, rpyly i mowrret
naMix rapwiTopsiaMi JaraBopehix Baxoy,
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4. HamawaBHld ABiANpa7imphIeMCTBH DABiRHE He matHell 9bM 3a 30 4388 Ha NaTH MAYaTRy
SKCIUTyaTaupli 11000i 3 DATABOPHBIX aBidfimiil npagcTapins csoll mIa\ NanéTay Ha 3anB4PIK>HHE
asigupiBb yran abousyx Jarasopusx Bakof. Dotan vrann uanéra§ vasikkm  YEumwuaus
HACTYOHRA IYBKTHI: THUI DATETY, ThUI DaBeTpaHard CyiBa, Ha 9KiM BREOHBACURA POHC, TACTATY i
packnan nanéray.

[31a pacnaycloR&BacHlia TAKCAMA Ha faleflig IMHeHRI.

V aco0uBX DHIAIKAX IDTH DepLal MoRa OLITL CKAPOTANLI €2 3TORA (ITBIX YT,

Aproirys 12
leparpyska na naBeTpapae Cyasa immmafi yMATrd atbHachi

HaiHaganae amisnpannpuiemcra ansaro JaragopHara Boky Moka BRKORRANL Meparpysky Ha
NaBeTpaBae CyAHA iHNal yMAOMM&TbEacOi Ha TopuTophd Opyrora Jlarasoprara Doky wa
HACTYUHHX yMO0BAX:

a) MITO 3aMeHa MaBeTpaKara CyIRa afrpysTaBafa SKaHAMiTHBIMI VMoBAMi 3RCITYATAI(Ri;

0) mTO maBeTpaHac cyiHa Oylle sKcmiyaTaBamb y9acTaK, gEi 3gaxomsinua Ha BYTiKail
apteniaci an Topuroputi MlaraBopmara Doxy, miTo Opu3RagEsy ABSNpAARPHIeMCTBA, TOABKI HpH
HagfHacli CTHIKOYKI 3 DABeTpaHBIM CynHaM, fKoe sKcmryaTye GMIZsfAmIel ydactak, i rTa
cTeEOyka Oyale YHeceHa § pacKial: Depiiae OaBelpamae cyEHa Gylse npsiGbiBamb Y LYHKT
aMeRH 3 MaTaft meparpyski ma 6opT abo 3 Sopra apyrora NaBeTpamara CynHa KaMepUmfHail
JArpy3Ki i maMepnl Emictacli GyIyus BLIZHATAHH &1DAB&ARA 3 F3TREMI M3TaMi;

B) HITO aBiAOPANIPHELCTBA, AKOE BEIKOHBAC NATETH, DATATEOBBRI OYHKTAM MEIX 3" §Mielta
DYAKT 3MEAN OaseTpaHAra CyiHa, Be GyRle caMacTofiHa MpanmaroyBame cBae DACTYH nacaxsipam
mmgxaM PAKTaMal afo IHIORDM YnEaM, Kadi TobRi immae me Oyase abymofmena ¥ Namatsy aa
xanaceara Ilaragncura; :

r) mro, DAKQIBKi, Ha TopeTopimo Taro Marasoprara Boxy, mse anbsaenma veHa
UaBeTpapara CyaHa, BHKOHBaeNla TQIbKi a13iE p3fic, To i 3 ITall TOPMTOPHI MOXa BHKOHBALNA
TOUbKi aili# psiic, Kani apiaupHigkg ynanm Apyrora Marapoprara Boky He nati jassany Ha
BREKaHAEEE GOTHM agEaro paiica.

Aprbigya 13
Tapsigri
1. flarapopBEug Baki napivEM DpHINalb, WTO TAPH() Ba ATHEIM 3 MapHIpYTaj, BuI3HATaHbIM
y HagaTky, ycrapaymisaenga KOKHMM 3 Ha3YAHRIX ADINPATNPHEMCIBAY Opil MATYBIMaci
[AUIS E4ECYIbTADBR MaMix iMi.
2. Tapuert Ha MepaBoIKY Na NaraBOPAKX ABIUTIHISX HA TIPHITOPRIO Apyrora [laraBopHara

Boky a6o 3 a3mavanall TOPMTOPHI MaBiHBM ycraHaPmiBanna Ha a6rpyHTABAMEIM Y3pOyHi, 3 yiKaM
yeix  anDaBemmslx  haKTapa¥,  YKMOYAKYH  SKCOMYAaTAUMMEBIY  BB@aTKi, BpHIGHTaK,,
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XapakTapucTaEy aca(iiBacuefl apieTimil, iHTapscH BHEAPHICTAIRYILAT i, ¥ BLIATEAX, 13¢ DT
MITASECUA, Tapuhl HOUMX ABOPAIIPURMCIBA] ATH FOU0 3MaYdHALA MAPUIPYTY ado 10
qacTki.

3. Taputl DapiHHb Geigh TpancTaiTedtl Ha JAUBIPAXSHHE 1 ATPLMaHLl ARIGUBIHLII
§nagavi [arapopHX bako§ He matgel Wemd 3a copak mEub (43) N3FH A4 TpamauaBalail gaTul iX
yeunsenns, Y acoGHBIX BMOaNKaX Kapauelmibl TopMi# Moka Gols NpslSiThl ABMUBHIED
ymanai.

Kusi na upaugry 1pwuani (30) sy fucig arpaManng rapuay asisumises  iaus
araro Jararoprara BoKy He TapeRaMadoih awsmbiiRLM yiatad npyrora QarakopHara Foky a6
cBatit RA3rQUle 3 OPATCTA§TeHMMi Tapbiari, Takil Tapaidisi JI9aLUa BPMERATHMI i FeTymaoub y
iy 3 BRIEAYaHadl JNATH.

YV pLmagky, Kani oBigupiiEinMi  §Aagard  Opumartst  GALOl  KapoTRD  Tapuin Aia
npauacTayiend Tapsiy. 4B MOIyUb TAKCAMa AAMOBIMOA 40 THIM. Kal naseiawichHe ad
Ha3roq3e GUTo HawipaBaga § T3pMiH Eapanefloe 3a TpeUmaus (30) n3éH.

4. Kani nageaasnegre af BAarease GeDlo RpelHdTa ¥ AlDaBelHACHi 3 Mapacpagad 3 roiara
APpTREy7a, ABSUNEENE §r1axsl HaraBopHEX bakoj mpaBoastub KadcyTeTaubyi § anmasepsacti 3
Aprukynat 17 gaaseHara {arajueund i nacopaGylons yCTauaBiny Tapegy ma Jiraldesni navis
iMi.

5. Kani agiguptilibd yhajel He 3M0iylUb NaCStHYHb TIOABI UZ LB LAHHI  SalBAPAAIHHE
Tapslpy, AKi  OW§ mpancTajneny iM y atnarenacil 3 maparpatiaM 3 rstara ApThkyaa, abo wa
NEITaHRI BR2HAT3EHS 7106072 Tapidhy wronra 3 naparpaga 4 mrTara ApTHEYNA, COP3UKA NaBiHHA
pasIsganna § almapeIdachi 3 MATaXSHHAMI ADTHKY1a 18 namseHara [laranmenng.

6. Kari asignenfastt {mazet angaro 3 JuraBopgeix baxoy BMKa2BaROb .CBAW F3rody 3
yCTaHOJCHBRM Taphihay. fHH HaBiMAR NagefaMilb a0 [ITOM ABMOLIIHBIN Vandi Apyrora
laraBoprara Boky., a Ralsavamsld apianpaanpubieMcTBE MaBiHAH  Bacupadapaus, Kami (372
coaTpafinua, acerHyRb 3rOAEl.

Kani ga opangry azeessocta (90) 1388 3 AaThl aTPEDMaBED MaBefaMTeRB] ab wq3Tof2e, HOBH
Taphip He MarysMa YCTaHABib, Y IITHDM{ BHMATKY GaBiHHE OLHb BREDHICTAHEl DaTaxX3HHi
paparpadiay 4 i 5 rTara ApThiKyna.

7. Tapeiciel, ycTapoyeHbs § anmaBelsacui 3 MATAKSHEEMI I3Tara APTHKYTA, [aBiHuM
3actaBagma § ciic A2 Taro gacy, OagyIs HC OyIyOb YCTAHOVICHH HOBBUT Taphichel 3rcana 3
NaTax3EHEMi [3Tara ApTHIEYNa a6o ApThikya I3 zanieHara [Tarainenns.
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8. Hisgi Tapm me Jerymins y ciny, Kani asigunfinus §mazss mobora 3 Tarssopunx Baxoy
BbHIEQ3BAIONs EAJFONY 3 iM, 3a BHKNIOY3REeM YMOY y maparpade 4 Aprukyia IS pagsemara
HNaransenns.

9. ApiampiiReg fmanu aGomxyx JMarasopmsix Dakoj 6Gynyms pabims ycé Maraediae, Kab
YCTaHOYMEHbIA Taphiphl ATUABALATI 3aHBEPRX aHBDM i Kal r3Thig Taphihhl He DALISTANI BAPTAHHIO.

ApteIRYA {4
Marpsdaacns y nepcamane

LV cysasi 3 IRCWIyaTameliii DaraBOPHEIX ABiTIRIll KA3HATARAMY aBiADpANTpEIEMCTRY
ansare [araeopHara Boky npancrafsenua npaBa Ha DancTaBax Yy3aemmall aMofiienachi
yrpsnanisany Ea T3pHTOpMi Apyrora Jlarasopeara Boky cBae npaicTaymigTBM 1 HEAGXOIHMIM
KaMepIEilHEM, ATMIHICTPaNRMIEbD | TOXHITHEIM Depcananau.

2. Marpsbmacns y mepcaBane Oa epibapy Ha3haTanara aBisnpazOpMeMcTBa  Moka GLING
3a1aBOTeHA 3 iKY rpaManish fxp®aj JaraBopHeix Bagoj ab0 mIAsxas BAEADEICTAHHS Nachyr
moGof immail Aprami3amui, KaMoaHii aGo ABiSNPANMPRIRMCTBA, 9Kl BHKOHBAIOHNL NATSTH Ha
TIpuTOPHE sipyrora  Hararopuara Boky i Malofh fa%R0R Ra BHKaWAHKE TAKIX N&OIYT Ra
T3pRITOpHI I3Tara JarasopHara Boky.

3. llpatctayminesl i mepcadal nABiHHM BHIKCUBANBD 3AKAHANa$CTBA, gKoc miciimizac fa
TapsiTopeti Apyrora [larapopHara Boky. V aimaBegHacui 3 I3TEIM 3JRaHATAJCTBAM  KOKUH
Narasopust Bok Ha magcraBax yjaemuachi i  HalikapameBmib! T3pMiH DaBiHeH RBpATACTaBius
BeaGXOIALE MA3BONL Ha pafoTy, ClyROOBME Bi3al a0 iRNIM MATOSHBS ARKYMEHTH § aitHOCiHax
Aa npancTayRiuTBay i Oepcanaly, BHIHATABKX y naparpade 1rsTara Aptskyna.

4. Y Mexax cBaiX [ANBAOLTBULX 3akanamafcrea a6onsa Marapopmi Baxi MOIYILb
absicoics Ge3 mpajacTajneRHs Jajsonay Ha paboTy, C1yxGoBEIX Bilaj abo IMIUMX Mago6HAX
JakyMeETay JIf mepcaHaty, SKi BbIKOHBae DOVHb T2COBHS Iachyri i abargaxi,

Apraigyn 15
Nponaz i naxonsr

L. KoxgaMy Ra3HataHaMy apisnipalnpbieMcTSy MacHHA PaBA HA NPORAK 4BIANEPABO3AE Ha
TopurTophii Apyrora Jarasopeara Boky semacpsnma i, DaBane cBAEro MepKaBaHR4, Hpa3 CBAIX
arefray.

KokHae HalBataHae ABMMPANNPHEMCIRY  Mae OpABA HA WPOJAX MepaBo3ak 3
RATIOTY T3Tall 2apkaBkl afio, MaBgUie chadTo MepKaRaHWs, y chafiVIAA KakmepcyeMail Rarone
iFmux [agpxay.

Jlwbaa acofa Gyasc cpabonma BMKOHBAUB amtaTy TaKiX NCPaBO3AK Y BATIOHC, TpHIAATaf Ja
OPORAXY I3THIM ABifNPATNPHIEMCTBAM.
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2. Koxeu Marasopus Bok Jae HalHa9aHAMY aBigNpanupsieMcTBY Ipyrora [araeoprira
Boxy Hpasa cBabogdara 1epaBOTy CYM OePABBUIHRA AAXOIay Rl PACXONaMi, arpLiMaubix
RA3HQTAHbIM ABIAIpALUpeieMcTBay. Taki mepasol MaBiHeH BHIKOHBAUNA HA BAcTaBe adyimbiiiAmix
a6MeBHKIX Kypcay Oepaoly BulNTHMX Wialrko§, alo TaM, m3e ue IlelHivaious agiubiines
a6MeRHEE Kypew NepaBony, HABONIE PAcHajciOfAaHRX 3MeRHAX pHWHKABEIX Kypcay mepamiry
BATIOTHBX WTANAEOY, £Kig A3efiivaionb Ka HaTy NpaNCTayiennd 3adsTy Ha DePaBQl HABHAYAKLIM
apianpatnpuiencaayM  npyrora Tarasopuara Boky. Taki mepasox He Gyase sfEnamauna Riakimi
3Gopaui, aKpara 3BbMARABIX OaHKajCcKix 30opa§ 3a madIyry.

3. Koisn Aaragopunt  Box  pmssaufe, H4  uafCTaBe  JIMEMHICHi,  HaiNayaHie
amisnpannpwieMcta sipyrora laranoprara Boky an yCuaakix NanatRay Ha Naxofs abo npuibuIki,
ATPLIMAHBIY TSTHIM ABIAMpPANTpHIeMCTBAM  HA TSPHTOphi mnepmara [darasopiara Doky ag
SKCIDIyaTansti MUKHApOIHBIX DaBeTpaHAX aBittiHill, 4 Takcama I ycaIakix Nanateay Ha abapot
a6o KamiTan.

[a1a pataxsube Re Oyase campajmmsnt, Kami Gynse maefininane Narasop ad maidaranmi
IRafiHora nagatkaabxmamadus namix aGomsyma HarapopHmMi Baxami, y gxiM mpanypregxada
BbIIBATEHHE, g

Aprsiryn 16
Abwen indapyansu i

). Asiamsiigsg yranw abonsyx Jarasopurix baxoy abMenbBalomEa cBoeqacoBasd, HAKQTbKI
r3Ta Mardenda, iEQapMaiedill, SKad KaTEMBIOUA UPalayAIEEA ICHYWOULIX Jassomay 1d ix
ATMaBEIHMX HAIHAYAHKIX ABIANPARNPHEMCTBAY HA BRIKAHAHHe DATETAY Ha, 3 1 MpPa3 TAPLITOPLUO
apyrora Harapoprara boxy. Ciogm Vpaxonzamb Komii icHYWUHX MacBeAYasusy i ZaBenaj Ha
BHK2HaHHe Na€Tay Ha BRI3HATAHMX MAPHIPYTAX, a TakcaMa §3opaj Manmpaeak, JaiBota§ Ha
BbI3BAICRHE i Aa3BOIAY HA IKCIVTYATafHIo0.

2. Koxun [Juraeopn Box cayseiinivae taMy, 540 410 Huluawaae asis)Pagupuemcisa
zafacriennma anigNBIiHANG yRanst Apyrora Jaramophara Boky faraisd, Wakoaeki /372 MarubiMa,
intapvbmeiad a6 TapHbax, pacKnagax, yRIOYA0IH M00LE 3MAHEHH], BHHAYAHBA BBNIDI, a
TakcaMa iEmai Hea6xonBad incpapManbigl., gKad JAaTHYLOOA SKCIVIYaTanLi ZArdBOPELIX AiRiH.
gmicTacteil Ha KOXULM 3 BHINATAHLIX MapmpyIay, & TakcaMa mo0ylo imuyo indapManuio, aKas
MOXa cnoaTp3diuma aBisNbUIARIM ymagaM nApyrora JarasopHara Bogy 118 3agaBanuReuns
patpabaBanEay a6 TiDM, 1OTO HeabXogHBA ¥MOBM Jad3eHara [laratmeBHs BHIEOHBAWIINA
HaTeXHEDM THEAM.

3, Koxes Jarasopsbl Dok  cupeite Tamy, £al gro masHavamae aBMOpPAROpBIEMCTBA

safacneqsaia aBiflBIIRNA §nansl Apyrora JdarasopHara Boxy CTAaTEICTRIUHBIMI JAU3¢HBIMI ATHOCHA
467éMaj mepaBo3ak Ha AaraBOPHEBIX ABILTiRIAX 3 YRA3ABHEM NYHKTAY 3arpy3ki i pasrpyski.
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Apreikya 17
Kagmcynsransi

1. Awigtieritung Ynanst Jaruroprux Bako§ Gynyms wac a1 9acy KAHCYNRTARAIh ATXH aALTO
3 M3Taf 3a6eCnII3HAS MecHara cyppamoyHiNTBA Ha Joix MMTARHLX, 3BI3AHBIX 3 X BMKaHAHHEM, i
§ annaBendacti 3 nalaxsHHAMi nansenara Iarangenns i Janatey Xa aro.

2. Tarig KaECYIBTAUBI HaubHAOOUA Ba Npawary macllifecaui (60} A3EH nacis [athi
aTPsIMaBEd TAKOro 3AONTY, Kani inmmae He yaroxseHa JNarasopEsiMi bakami.

Aproirya 18
Bupamsage copavak

L Kani jsmikne cnpowra madix Harasopmenvi Bagami § cypgsi 3 maymawoumes abo
nprMsRenBeM pagierara laragmernd, Harasopueis Baki Gynyus y mepmiyio wapry opuiagans
HaMarasgi BHPallibilh g€ NP3 NeparaBopsl.

2. Kani [larapopurig baki He npbilymb Oa 3rOAbE TPa3 MePAraBopsi, AR MOTVIUL 3BAPHYHLA
3a BRIPAIMHEEM CHp3UKI a 9K0f-HeOydb acolnt abo apraHisamet, a TakcaMa jtloGst darasopHsr
Dok Mae mpasa mpanacraBiub cHpsYEY Ha pasmisi y apGITPAXERL Cyl y ckianze Tpoy apbirpay.

3. Ap6iTpaxEN cyl CTBapaenma HaCTYHHHM THIEQM:

Koxgwr 3 Jarasopebix baxoy matmauae ap6itpa Ea opautry macuifsecaui (60) m38nm nacis
KaTH aTPHMaHHe 02 JBOUIAMATERIHEX Kamatax ag jpyrora [larapoprara Boky sammiry wa
apGirpax. T5THR nBa apOiTpsl DaBiEEH DA YaraTHeHEi Ha3HASIID TPOMATa apditpa EA Mpausry
HAcTyOERIX macoiasccadi (60) n3ca.

. Tpaui ap6irp masinen Gsiub rpaazswiEay Tpsugi AMMpxavsl i A3edrizans ax Crapumstaa
apGiTpaxHara cyna i BMIHAUMIOb Mecua, A3¢ Gymse mpaBonzinma apditpax.

Kani mio6st 3 darapoperix Bako§ He itonee BadHawthmb ap6iTpa HA GpAUACY BEIHATAHAra
TopMiny abo Kani Tpami apGitp me Gymle AalEavaHM Ba VKasaBWl TOpMiH, mp3sinaEt Casera
MizgraporHail aprami’anii rpaMapaduckail asiamsi Moma oa jamuTy mioGora Jarasoprara Boky
Hasgaqbmb apbitpa abo ap6itpay, 4k Batpabyious aberasins.

4. JNaraopEws Dexi naBiHEN Haraginma 3 moluyM  pamsameM  abo mpHcygam y
anmapeqHachi 3 maparpacdami 2 i 3 fan3esara ApTHEYTa.

Kati mofint 2 Jaraopinix Bakoj He BNKORRAe Taxoe pamisnRe, Apyri Harasopim Bok Mae
UAXCTaBY WS OPHMAACHES Nalaxinasy ApTHEYTa 5 AatseHars [laraguenns.

5. Brmatki Aa npapaascERc apfiTpekmara cya pasMApROJBAKLOA ¥ POJELX KATIX MAMIX
JlarasopHEbiMi Bakayi.
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Aproiryn 19
3MaEeHni

1. Karni amin 3 NaragopHsix Bakoy naxagae VEecwi 3uAHCHEI § ni06si8 manaxsui
aagsenara Taraguenus, €n Moxa samarpaGasann Raocynbranud 3 apyrniy Jarapopumy Bogast.
Takis KaHCYIBTANRL MOryus HpaBolziiia maix apiTumifimmi JnagaMi muiaxam aGuepxapadms
a6o npa3 Nepanicky i maBiHEHN MavblHANIA Ha Opandry miacuinzecsui (60) 238H 3 2aTht aTphiMaHHg
3amBITY.

2. Kani ummar6akoBag KaRBEeRUEWE a6 MaBeTpaHMN 3HOCIRAX YCTYNae § A3¢AHHE, Malamsumi
TaKofl KAaEBeHUbH Malolp Bepabary aigocha aGoayx Harasopubix Buko¥. KavcyisTanmi sroana 3
naparpagat 1 rsTara ApTEIRYT2 MOIyIOb NpaBolsinua 3 M3Tafi BRISHAUOHHA CTYNCH, ¥ #Koil
Rag3eHae llaratHeRHe MATLMHOb DaTaxJHEIY OniaTOAEeBAll KaHBEMILI.

3. Jlio6oe mMgReHHe, YIrogHeHae ¥ TaKiX KAHCYTLTaObiAX, ycTyumae § ciTy macis Taro, K
uHO 6yN3e 3AMBepAAaHa IMAXaM abMeHy MBI aMaThIHbMi EOTaMi.

Aptsirya 20

CubiHCHEC I3€¢AHE]

1. Koxen Jaraopas bok Moxa § mio6sl 7ac maBefaMinb fa JGINTAMATRIMARIX KaHalaxX
apyroMy HaragopHaMy Boky aé cBaiM HamepH CIn@iNb A3eqHHe fam3eHara [larapHenus.

Takoe % uUaBefawieAUe fNapiRga a4RATAC0OBA HakipoyBamua § MikHaponuyo apradisausuo
rpaMa3aucKail apigunli.

2, MaranreHHe cHbHAe cBafé A3egHHe npas aWid (1) Tol macid JaThl  aTPEIMAHHS
nasegaaensa apyriv darapopHsns bokaM, Kali TonbKi DaBelarUicHAe ad CObIMEHE( nzumus{ e
6yl3e anaiBaHa nma §3aemEAfl 3rofle 12 JAKARIIEEA F3Tarn TIPMIRY.

Y BuODaNKY agcyTHACHi Daupdpaxsuda a6 arpsiManmHi Apyriv  HaraBopueny Dokt
HABCIMICHAA, SR0 GyA3C JTiLMIA aTphIMAULM fpat saThipRannans (1) 13¢n mavid aTphMalEg
DaBelaIeHNs MixEapofBail apragizansal rpaMai3sacKall apiqisd.

Aprsirya 21

Parictpanns

Nansegae [larangemAe i mwo6ua nanpa¥ki 1a 4ro uaBiHER! Obib 3apsricTpuBaEb ¥
Mixsapongail apragizansli rpaMal3gHCEall aBiANAI.
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AprLIKyn 22
Yerymienne § ciny
Koxusi Jaranopist Fok NamenaMuse npyromy Jlaragopramy BoRy ma AN aM uTHIALIX
KaHa1aX a6 32EAHYSHHI - BMKAHAHEA KARCTHTYOWAREX 460 YRYTpW3MpAafHbix nmpansayp,

HeabxogBRIX W19 YEag3eHrs rsrara [laraipenys ¥ ciny.

TlaranuerBe yeTynae § ciny § Bepimbt A3¢Hb Mecqla, SKi HACTymae 1a jarail amouimara
IaBegaMUTeHEd

Y 3acBenyaEHe [I3Tara, HixsfnanmicaBbl® acobhl, HATEKHBLS TBIHAM YNAPHABLKATIBA iX
annaselErRdi Ypagami, manmicati nanzenae Ilarannerge.

Yynmena 199 roga § asyx sEleMmFIgpax  Ha panuy3ckail,
ranagickall, Gemapyckaii i amorifickafi MoBax. ¥ BLINGAEy cynspsasacmell Depagara HATEXHID
TOKCTY HA agODIificKall MoBe.

3A YPAI 3A YPAIL
KAPANIEYCTBA BENBIH PCTNYBIIKI BENAPYCH
Ol - Y o’
Kk, oauf%tf
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Janarag

Pacg1ag mMapupyray
1. MapmipyTst gng Pscny6aiki Derapycs

MysrT™a Mpanexxanma Myugra § MyugTH
annpayn eHBd DYHKTH Bersnii 32 MeKaMi
NyesTR e Gnia NyseTa § AR oug
¥ Benapyci bexnsrii
2. MapmpyTts: s Kapanefcraa Bensrig
MynETE MpamexKaBug NysxTn ¥ MynkrH
ajgnpajyi eREs RYOKTEH Benapyci 32 MEKaMi
MysxTre B3 100 NyHETH § o6

§ beasrii : benapyci

Jiofw DyHKT a0o RYBETH HA §3roQHCHMIX MapmipyTax MOIYLb Oy INpanymrd aHE!
HaJHATaHbIMi aBiMTpannpeleMcTBani abomsyx Marasopurix Bakoy aGo soryms sxcmryatasamma §
MBI DapalKy Ha AnpGsi abo Ha Jeix paiicax, npst yMoBe, INT0 HYHKT alfpajnednd abo OyHKT
OpHOMNNg 3HAaX0N3iNNa Ha TSPHTOPSU CB2iX H3pXay.
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[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

OVEREENKOMST
TUSSEN
DE REGERING VAN HET KONINKRIJK BELGIE
EN
DE REGERING VAN DE REPUBLIEK WIT-RUSLAND

INZAKE LUCHTVERVOER

DE REGERING VAN HET KONINKRIJK BELGIE ENERZIJIDS
EN

DE REGERING VAN DE REPUBLIEK WIT-RUSLAND ANDERZIJDS

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart dat op 7 december
1944 te Chicago voor ondertekening is opengesteld; :

Verlangende een overeenkomst te sluiten met het doel luchtdiensten tot stand te brengen tussen
en via hun onderscheiden grondgebieden;

Verlangende de grootst mogelijke beveiliging en veiligheid in het internationaal luchtvervoer te
waarborgen;

Zijn overeengekomen als volgt:
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ARTIKEL 1

egri chrijvingel

Voor de toepassing van deze Overeenkomst geldt, tenzij het zinsverband anders vereist, dat:

a) de uitdrukking "Verdrag" betekent het Verdrag inzake de Intermationale
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is opgesteld en omvat
elke Bijlage die krachtens artikel 90 van dat Verdrag is aangenomen en elke wijziging van de
Bijlagen of van het Verdrag krachtens de artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover die Bijlagen en
wijzigingen zijn aangenomen of bekrachtigd door beide Overeenkomstsluitende Partijen;

b) de uitdrukking "Overeenkomst" betekent deze Overeenkomst met haar Bijlage en alle
wijzigingen van de Overeenkomst of de Bijlage;

c) de uitdrukking "Luchtvaartautoriteiten” betekent voor Belgié het Ministerie van
Verkeerswezen en voor de Republiek Wit-Rusland, het Staatscomité voor de Luchtvaart of in
beide gevallen iedere andere autoriteit of persoon die gemachtigd is de functies te vervullen die
thans door de genoemde autoriteiten worden vervuld;

d) de uitdrukkingen "grondgebied", ‘"luchtdienst®, ‘"internationale luchtidienst",
"luchtvaartmaatschappij” en  "landing voor andere dan verkeersdoeleinden" hebben
onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend in de artikelen 2 en 96 van het Verdrag;

€) de uitdrukking ~ "aangewezen  luchtvaartmaatschappij” betekent  een
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd in overeenstemming met de artikelen
3 en 4 van deze Overeenkomst;

f) de uitdrukking "overeengekomen diensten" betekent de geregelde luchtdiensten op de
routes omschreven in de Bijlage bij deze Overeenkomst voor het vervoer van passagiers, vracht
en post, afzonderlijk of gecombineerd;

2) de uitdrukking "tarieven" betekent de prijzen die moeten worden betaald voor het
vervoer van passagiers, bagage en vracht en de voorwaarden waaronder die prijzen van
toepassing zijn, met inbegrip van prijzen en voorwaarden voor agentschapsvoering en andere
hulpdiensten, echter met uitsluiting van vergoedingen en voorwaarden voor het vervoer van
post;

h) de uitdrukking "verandering van vliegtuigtype" betekent de exploitatie van een der
overeengekomen diensten door een aangewezen fuchtvaartmaatschappij waarbij op een deel van
de route een vliegtuig van een andere capaciteit wordt ingezet dan op een ander deel van de
route,

i) de uitdrukkingen "boorduitrustingsstukken", “gronduitrusting”, "boordproviand”,
"reserveonderdelen” hebben de betekenis die onderscheidenlijk daaraan is toegekend in Bijlage

9 van het Verdrag;

i) de uitdrukking "exploitant” betekent een persoon, organisatie of ondermneming die een
luchtvaartuig exploiteert of aanbiedt dit te doen.
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ARTIKEL 2
Verle van rechte;
1. Tenzij in de Bijlage anders wordt bepaald, verleent elke Overeenkomstsluitende Partij aan de

andere Overeenkomstsluitende Partij de volgende rechten voor het uitvoeren van internationale
luchtdiensten door de luchtvaartmaatschappij die door de andere Overeenkomstsluitende Partij is
aangewezen:

(a) om zonder te landen over het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
te vliegen ;

® om op dat grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoel einden; en

(c) om op dat grondgebied te landen bij de exploitatiec van de routes omschreven in de
Bijlage, voor het opnemen en afzetten van passagiers, vracht en post in internationaal verkeer,
afzonderlijk of gecombineerd. :

2. Geen van de in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten wordt geacht aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij passagiers, vracht en post op te nemen
die besternd zijn om tegen vergoeding of krachtens een huurcontract te worden  vervoerd naar een
ander punt op het grondgebied van die andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 3
anwijzing vi et & 1te va enste|
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht via diplomatieke weg, aan de andere

Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor het exploiteren van de
overeengekomen diensten op de voor die Overeenkomstsluitende Partij in de bijlage omschreven
routes. .

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht via diplomatieke weg aan de andere Overeen-
komstsluitende Partij, de aanwijzing van een luchtvaartmaatschappij in te trekken en een andere aan te
wijzen.

ARTIKEL 4
Vergunning voor het exploiteren van diensten
1. Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een Overeenkomstsluitende Partij

ingevolge artikel 3 van deze Overeenkomst, verlenen de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, met inachtneming van hun wetten en voorschriften, zonder verwijl aan
de aldus aangewezen luchtvaartmaatschappij de vereiste vergunningen voor het exploiteren van de
overeengekomen diensten waarvoor die luchtvaartmaatschappij is aangewezen.

2. Na ontvangst van deze vergunningen kan de luchtvaartmaatschappij op ieder tijdstip een
aanvang maken met de gehele of gedeelielijke exploitatie van de overeengekomen diensten, mits de
luchtvaartmaatschappij de desbetreffende bepalingen van deze overeenkomst naleeft en mits tarieven
vastgesteld zijn overeenkomstig het bepaalde  in artike! 13 van deze Overeenkomst.
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ARTIKEL §

Intrekking of schorsing van een exploitatievergunning

1. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij hebben het recht de in artikel
4 vermelde vergunningen aan een door de andere Overecenkomstsluitende Partij aangewezen
luchtvaartmaatschappij te weigeren, deze in te trekken, te schorsen of er, tijdelijk of blijvend,
voorwaarden aan te verbinden:

(a) indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft te hunnen genoege aan te tonen dat
Zij in staat is te voldoen aan de voorwaarden opgelegd door de wetten en voorschrifien welke
die autoriteiten, in overeenstemming met het Verdrag toepassen op de exploitatie van interna-
tionale luchtdiensten;

(b) indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de exploitatie uit te oefenen in
overeenstemmingg met de in deze Overeenkomst gestelde voorwaarden;

© indien de luchtvaartmaatschappij in gebreke blijft de wetten en voorschriften van die
Overeenkomstsluitende Partij na te leven;

@ indien niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerkelijk deel van de
eigendom en het daadwerkelijk toezicht op de luchtvaartmaatschappij berusten bij de
Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij aanwijst of bij haar onderdanen.

2. De in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten worden slechts uitgeoefend na overleg met
de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig artikel 17 van
deze Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optreden  noodzakelijk is teneinde inbreuk op
bovengenoemde wetten en voorschriften te voorkomen.

ARTIKEL 6

ing van wetten en v chri

l. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende Partij betreffende de toelating
tot, het verblijf binnen of het vertrek uit haar grondgebied van in de internationale luchtvaart gebruikte
luchtvaartuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zulke luchtvaartuigen dienen te
worden nageleefd door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende
Partij bij het binnenkomen in of het verlaten van en gedurende het verblijf binnen genoemd
grondgebied.

2. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende Partij betreffende binnenkomst,
in- en uitklaring, doorreis, immigratie, paspoorten, douane, valuta, gezondheid en quarantaine dienen
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij en door haar
bemanningen en passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tot vracht en post te worden nage-
leefd bij het binnenkomen in of verlaten van en gedurende de doorreis over en het verblijf binnen het
grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partij.
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3. Geen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mag haar eigen of enige andere
luchtvaartmaatschappij begunstigen ten opzichte van een luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij die gelijkaardige internationale luchtdiensten uitvoert bij de toepassing
van haar voorschriften vermeld in de leden I en 2 van dit artikel of bij het gebruik van luchthavens,
luchtwegen en luchtverkeersdiensten en aanverwante voorzieningen waarop zij toezicht uitoefent.

ARTIKEL 7
ewjjzen en v inge!
l. Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en vergunningen die zijn uitgereikt

of geldig verklaard door een Overeenkomstsluitende Partij worden gedurende hun geldigheidsduur
door de andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de
overeengekomen diensten op de in de Bijlage omschreven routes, mits zodanige bewijzen of
vergunningen werden uitgereikt of geldig verklaard ingevolge en overeenkomstig de op grond van het
Verdrag vastgestelde normen.

Elke Overeenkomstsluitende Partij houdt zich evenwel het recht voor bevoegdverklaringen en
vergunningen die door de andere Overeenkomstsluitende Partij aan haar eigen onderdanen zijn
uitgereikt niet te erkennen voor viuchten boven haar eigen grondgebied.

2. Indien de in het eerste lid van dit artikel genoemde bewijzen en vergunningen zijn uitgereikt of
geldig verklaard volgens vereisten die afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde normen en
indien deze afwijking betekend werd aan de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie, kunnen de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg over-
eenkomstig artikel 17 van deze Overeenkomst teneinde zich ervan te vergewissen dat de
desbetreffende vereisten voor hen aanvaardbaar zijn. Indien geen bevredigende overeenstemming
wordt bereikt in aangelegenheden inzake vliegveiligheid, vormt zulks een grond voor de toepassing
van artikel 5 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 8
eveiliging van de luchtvaa
L. De Overeenkomstsluitende Partijen bevestigen dat hun verplichting in hun wederzijdse

betrekkingen de veiligheid van de burgerluchtvaart te beschermen tegen wederrechtelijke gedragingen,
integraal deel uvitmaakt van dit Akkoord.

2. De Overeenkomstsluitende partijen verlenen op verzoek alle nodige bijstand aan elkaar om
handelingen van wedemrechtelijk in zijn  macht brengen van luchtvaartuigen en andere
wederrechtelijke gedragingen tegen de veiligheid van passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen,
luchthavens, luchtvaartinstallaties en -diensten en elke andere bedreiging van de veiligheid van de
luchtvaart, te voorkomen.
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3. De Overcenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstemming met de bepalingen van het
Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen,
ondertekend te Tokyo op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het wederrechtelijk in
zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te 's-Gravenhage op 16 december 1970 en het
Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burger-
luchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse betrekkingen in
overeenstemming met de  bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart, uitgevaardigd door de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als bijlagen van het Verdrag inzake de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie in zoverre dat deze beveiligingsbepalingen van toepassing
zijn voor de Partijen; zij eisen dat de exploitanten van bij hen ingeschreven luchtvaartuigen of
exploitanten die hun hoofdverblijf voor handelspraktijken of hun permanente verblijfplaats op hun
grondgebied hebben en de exploitanten van luchthavens op hun grondgebied, handelen in
overeenstemming met deze bepalingen inzake de beveiliging der luchtvaart.

S. Elke Overeenkomstsivitende Partij verbindt er zich toe de door de andere
Overeenkomstsluitende Partij voorgeschreven veiligheidsmaatregelen voor de binnenkomst op haar
grondgebied in acht te nemen en passende voorzieningen te treffen om passagiers, bemanningen en
hun handbagage evenals vracht voor het aan boord gaan of het laden te  onderzoeken.

Elke Overeenkomstsluitende Partij neemt ieder verzoek van de andere Overeenkomstsluitende
Partij tot speciale beveiligingsvoorzieningen voor haar luchtvaartuigen of passagiers teneinde aan een
bijzondere bedreiging het hoofd te bieden, in welwillende overweging.

6. Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrechtelijk in zijn macht brengen
van een luchtvaartuig of enige andere wederrechtelijke gedraging gericht tegen de veiligheid van
passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens en luchtvaartinstallaties en -diensten voordoet,
staan de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar bij door het berichtenverkeer en andere passende
maatregelen, bestemnd om aan een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel en veilig een einde te stel-
len, te vergemakkelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij afwijkt van de beveiligingsmaatregelen in dit
artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij om onmiddellijk
overleg verzoeken met de luchtvaartautoriteiten van die Partij. Indien geen bevredigende
overeenstemming wordt bereikt binnen de dertig (30) dagen, vormt zulks een grond voor de
toepassing van artikel 5 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 9
ergoedingente Vi ike
I. De vergoedingen die op het grondgebied van de ene Overeenkomstsluitende Partij aan de

aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij worden opgelegd
voor het gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoorzieningen door de luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij mogen niet hoger
zijn dan die welke in rekening worden gebracht aan een nationale luchtvaartmaatschappij van
eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partij die soortgelijke internationale diensten uvitvoert.
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2. Elke Overeenkomstsluitende Partij streeft ernaar dat, waar mogelijk via de representatieve
organisaties van de luchtvaartmaatschappijen, overleg zou plaatsvinden tussen haar bevoegde
autoriteiten die de vergoedingen opleggen en de aangewezen luchtvaartmaatschappij die van de voor-
zieningen en diensten gebruik maakt. Voorstellen tot wijziging van de vergoedingen ten laste van de
gebruikers zouden tijdig moeten worden bekend gemaakt om laatstgenoemden in staat te stellen hun
zienswijze uit te drukken vooraleer een wijziging ingaat.

ARTIKEL 10

D e en Accijnze|

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij stelt de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij vrij van invoerbeperkingen, douanerechten, accijnzen en andere
heffingen op vliegtuigen, brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, reser-
veonderdelen met inbegrip van motoren, normale vliegtuiguitrusting, gronduitrusting, proviand en
andere artikelen die uitsluitend worden gebruikt of bestemd zijn voor gebruik in verband met de
exploitatie of het onderhoud van luchtvaartuigen van de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij die de overeengekomen diensten exploiteert, alsmede voorraden
gedrukte tickets, luchtvrachibrieven en drukwerk waarop het embleem van de maatschappij voorkomt
en gebruikelijk reclamemateriaal dat door die aangewezen luchtvaartmaatschappij gratis wordt
verspreid.

2. De bij dit artikel toegekende vrijstellingen zijn van toepassing op de in het eerste lid van dit
artikel genoemde goederen ongeacht of zodanige goederen geheel worden gebruikt of verbruikt binnen
het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de vrijstelling  toekent, mits zij:

(a)  worden ingevoerd in het grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij door of
namens de aangewezen maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij, maar niet
worden vervreemd binnen het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partij;

® aan boord worden gehouden van een luchtvaartuig van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een overeenkomstsluitende Partij bij aankomst op of vertrek uit het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij;

© aan boord worden genomen van een vliegtuig van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende  Partij en bestemd zijn voor gebruik bij de exploitatie van de
overeengekomen diensten.

3. De normale boorduitrustingsstukken, de gronduitrusting alsmede de materialen en voorraden
die zich gewoonlijk aan boord bevinden van een vliegtuig van de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van een der Overeenkomstsluitende Partijen, mogen op het grondgebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij slechts uitgeladen worden metde  toestemming van de douane-autoriteiten van
dat grondgebied. In dat geval kunnen ze onder toezicht van die autoriteiten worden geplaatst tot het
tijdstip waarop ze weer worden uitgevoerd of overeenkomstig de douanewetgeving of -voorschrifien
een andere bestemming hebben gekregen.
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4. Bagage en vracht in rechtstreeks doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van douanerechten,
accijnzen en andere heffingen.

5. De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend wanneer de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de ene Overeenkomstsluitende Partij afspraken heeft gemaakt met een
andere luchtvaartmaatschappij, die ook zulke vrijstellingen vanwege de andere Overeenkomstsluitende
Partij geniet voor het lenen of overdragen op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij van goederen vermeld in lid 1 van dit artikel.

ARTIKEL 11

Capaciteit

. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen krijgen
billijke en gelijke kansen voor de exploitatie van de overeengekomen diensten tussen en via hun
wederzijdse grondgebieden op de in de Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven routes.

2.  Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten houdt de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van elk der overeenkomstsluitende Partijen rekening met het belang van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij, ten einde de diensten
die de laatstgenoemde maatschappij op dezelfde route of op  een deel daarvan onderhoudt, nict op
onrechtmatige wijze te treffen.

3.  De overeengekomen diensten die worden onderhouden door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende Partijen dienen op redelijke wijze te worden
afgestemd op de vervoersbehoeften op de omschreven routes en hebben als voornaamste doel de
verschaffing, met  inachtneming van een redelijke beladingsgraad, van capaciteit die voldoet aan de
huidige en redelijkerwijs te verwachten behoefien aan vervoer van passagiers, vracht en post tussen de
grondgebieden van de Overeenkomstsiuitende Partijen.

4. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen zullen, ten laatste 30 dagen v66r de aanvang van een
overeengekomen dienst, hun vluchtprogramma's ter goedkeuring voorleggen aan de

luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen.

Deze programma's bevatten o.m. de bepaling van de aard van de dienst, de te gebruiken
luchtvaartuigen, de frequenties, de uurregelingen.

Deze bepaling is eveneens van toepassing op latere wijzigingen.

In bijzondere gevallen mag, mits toestemming van de betrokken autoriteiten deze tijdslimiet
ingekort worden.
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ARTIKEL 12

Verandering van vliegtuigtype

De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Overeenkomstsluitende Partij kan op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartuig met een andere capaciteit
inzetten op. voorwaarde dat:

a) zulks met het oog op een economische exploitatie verantwoord is;

b) het luchtvaartuig, gebruikt op het gedeelte van de route dat het verst verwijderd is van
het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft
aangewezen, slechts geéxploiteerd wordt in aansluiting op het luchtvaartuig dat wordt gebruikt
op het dichtstbijgelegen gedeelte en dat zulks in de dienstregeling tot uiting komt; het
eerstbedoelde luchtvaartuig komt naar het punt waar de verandering van luchtvaartuig
plaatsvindt met het doel vracht, post of passagiers op te nemen van, dan wel aan te voeren voor
het laatstbedoelde luchtvaartuig, en de capaciteit ervan wordt in de allereerste plaats bepaald met
het of op dit doel;

c) de luchtvaartmaatschappij niet tegenover het publiek voorwendt, door midde! van
advertenties of anderszins, dat zij een luchtdienst onderhoudt beginnend op het punt waar de
verandering van luchtvaartuig plaatsvindt, tenzij de Bijlage bij deze Overeenkomst anderszinds
bepaalt;

d) tegenover iedere vlucht naar het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij waar de verandering van luchtvaartuig plaatsvindt, slechts één viucht vanuit dat
grondgebied staat, tenzij de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
meer dan één vlucht toestaan.

ARTIKEL 13

Tarieven

I. De Overeenkomstsluitende Partijen staan toe dat elk der aangewezen luchtvaartmaatschappijen,
zo mogelijk na onderling overleg, op een der in de Bijlage omschreven routes een tarief vaststelt.

2. De tarieven voor vervoer op de overeengekomen diensten van en naar het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij dienen te worden vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar
behoren rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking komende factoren, daaronder
begrepen de exploitatiekosten, een redelijke winst, de kenmerkende eigenschappen van de dienst het
belang van de gebruikers en, waar het nodig geacht wordt, de tarieven van andere
Iuchtvaartmaatschappijen die geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedienen.

3. De tarieven worden aan de luchtvaartautoriteiten van de  Qvereenkomstsluitende Partijen ter
goedkeuring voorgelegd en dienen in hun bezit te zijn tenminste vijfenveertig (45) dagen voor de
voorgestelde datum van invoering. In bijzondere gevallen kunnen de luchtvaartautoriteiten een
verkorting van dit tijdvak aanvaarden.
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Indien binnen dertig (30) dagen vanaf de datum van ontvangst de luchtvaartautoriteiten van de
ene Overeenkomstsluitende Partij aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij geen kennisgeving hebben gedaan van hun bezwaar, wordt een zodanig tarief beschouwd als
zijnde aanvaard en wordt het van kracht op de in het tariefvoorstel genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten instemmen met een verkorting van het tijdvak voor indiening
van een tarief, kunnen zij tevens overcenkomen dat het tijdvak voor de kennisgeving van bezwaar
korter zal zijn dan dertig (30) dagen.

4. Indien overeenkomstig het derde lid van dit artikel kennisgeving van bezwaar is gedaan, plegen
de Tuchtvaartautoriteiten van de Qvereenkomstsluitende Partijen overleg overeenkomstig artikel 17
van deze Overeenkomst en trachten zij het tarief in onderlinge overeenkomst vast te stellen.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten niet tot overeenstemming kunnen komen over een tarief dat hun
is voorgelegd overeenkomstig het derde lid van dit artikel, of over de vaststelling van een taref
volgens het vierde lid van dit artikel, wordt het geschil opgelost overeenkomstig het bepaalde in artikel
18 van deze Overeenkomst.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten van een der Overeenkomstsluitende Partijen bezwaar maken
tegen een reeds bestaand tarief, brengen zij zulks ter kennis van de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij en trachten de aangewezen luchtvaartmaatschappijen, waar vereist, tot
een regeling te komen.

Indien binnen negentig (90) dagen na ontvangst van een Kkennisgeving van bezwaar, geen
nieuw tarief kan worden vastgesteld, vinden de in de leden vier en vijf van dit artikel omschreven
procedures toepassing.

7. De overeenkomstig het bepaalde in dit artikel vastgestelde tarieven blijven van kracht totdat
nieuwe tarieven zijn vastgesteld overeenkomstig het bepaalde in dit artikel of het bepaalde in artikel
18 van deze Overeenkomst.

8. Behoudens op grond van het bepaalde in het vierde lid van artike! 18 van deze Overeenkomst
wordt een tarief niet van kracht, indien de luchtvaartautoriteiten van een van beide
Overeenkomstsluitende Partijen hiertegen bewaar hebben.

9. De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen zien erop toe dat de in
rekening gebrachte en geinde tarieven overeenkomen met de door hen goedgekeurde tarieven en dat
daarop geen kortingen worden gegeven.
ARTIKEL 14
Personeel
1. Op basis van wederkerigheid mag de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij eigen

vertegenwoordigers hebben alsook de commerciéle, operationele en technische personeelsleden die
nodig zijn voor de exploitatic van de overeengekomen diensten.
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2. Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de aangewezen luchtvaartmaatschappij
worden voldaan met eigen personeel van de nationaliteit van de Overeenkomstsluitende Partijen of
door een beroep te doen op de diensten van enige andere organisatie, firma of luchtvaartmaatschappij
die op het grondgebied van de andere Overegnkomstsluitende Partij werkzaam is en die toestemming
heeft op dit grondgebied zodanige diensten te verrichten.

3. De vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen aan de van kracht zijnde wetten en
voorschriften van de andere Overeenkomstsluitende Partij. Overeenkomstig deze wetten en
voorschriften verleent elke Overeenkomstsluitende Partij op basis van wederkerigheid en binnen de
kortst mogelijke tijd de nodige werkvergunningen,  tewerkstellingsvisa of ander soortgelijke
documenten aan de in het eerste lid van dit artikel bedoelde vertegenwoordigers en personeelsleden.

4. In de mate waarin de nationale wetgeving dit toestaat ziet elke Overeenkomstsluitende Partij
ervan af werkvergunningen, tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten verplicht te stellen
voor personeelsleden die bepaalde tijdelijke diensten of taken verrichten.

ARTIKEL 15

Verkoop en inkomst

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij rechtstreeks of, indien zij dit verkiest, via haar vertegenwoordigers,
luchtvervoerdiensten te verkopen.

Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht vervoer te verkopen tegen betaling in
de munt van dat grondgebied of, indien zij dit verkiest, in een vrij converteerbare munt van enig ander
land. Een ieder is vrij zodanig vervoer te kopen tegen betaling in een munt die door die
luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de  aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij het recht tot het vrijelijk overmaken van het verschil tussen
ontvangsten en uitgaven verworven door deze aangewezen luchtvaartmaatschappij op haar
grondgebied.

Zodanige overmakingen geschieden op basis van de officiéle wisselkoersen voor lopende
betalingen of, bij ontstentenis van officiéle wisselkoersen, tegen de op de markt voor buitenlandse
valuta gangbare koersen voor lopende betalingen op de dag waarop de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij de aanvraag tot overmaking
indient. Daarbij worden geen andere lasten dan de normale banklasten op zodanige transacties
geheven.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent op basis van wederkerigheid aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overcenkomstsluitende Partij vrijstelling van enigerlei
belasting op inkomens of baten door deze luchtvaartmaatschappij verkregen op het grondgebied van
de eerste Overeenkomstsluitende Partij uit de exploitatie van internationale luchtdiensten, alsook van
onverschillig welke heffing op omzet of kapitaal.
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Deze bepaling gaat niet in wanneer tussen de twee Overeenkomstsluitende Partijen een
overeenkomst tot het vermijden van dubbele belasting van kracht is die in een zodanige vrijstelling
voorziet.

ARTIKEL 16
Ulitwisseling van i e
1. De luchtvaartautoriteiten van de beide Overeenkomstsluitende Partijen wisselen zo snel

mogelijk informatie uit betreffende de lopende vergunningen verleend aan hun respectievelijk
aangewezen luchtvaartmaatschappijen om diensten te exploiteren naar, via en van het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij, met inbegrip van copies van de lopende bewijzen en
vergunningen voor diensten op de omschreven routes, evenals de wijzigingen, vrijstellingsorders en
toegestane diensttabellen.

2.  Elke Overeenkomstsluitende Partij =zal erop ‘toezien dat haar aangewezen
luchtvaartraatschappij, zoveel van te voren als mogelijk, aan de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij copies verschaft van tarieven, dienstregelingen, inbegrepen iedere
wijziging daaraan, en alle andere relevante informatie die betrekking heeft op de exploitatie van de
overeengekomen diensten, inbegrepen de informatic over de aangeboden capaciteit op elke
omschreven route, en elke andere informatie die kan geéist worden om ten aanzien van de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij aan te tonen dat de bepalingen van
deze Overeenkomst degelijk in acht worden genomen.

3. Elke Overeenkomstsluitende Partij zal erop toezien dat haar aangewezen
luchtvaartmaatschappij aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsiuitende Partij de
statistieken bezorgt betreffende het verkeer vervoerd op de overeengekomen diensten met vermelding
van de punten van in- en ontscheping.

ARTIKEL 17

Overleg

I.  De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende  Partijen plegen van tijd tot tijd
overleg ten einde een nauwe samenwerking te verzekeren in alles wat verband houdt met de
tenuitvoerlegging en de bevredigende naleving van de bepalingen van deze Overeenkomst en haar
Bijlage.

2. Ditoverleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te rekenen van af de datum

van ontvangst van een verzoek in die zn, tenzij de Overeenkomstsluitende Partijen anderszins
overeenkomen.
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ARTIKEL 18

egeling van geschi

1. Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil mocht ontstaan omtrent de
uitlegging of toepassing van deze Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen in de
eerste plaats dit geschil door onderhandelingen te regelen.

2. [ndien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door midde! van onderhandelingen
een regeling te treffen, kunnen zij overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan een
persoon of instantie, of kan elk van beide Overeeenkomstsluitende Partijen het geschil ter beslissing
voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit drie scheidsrechters.

3. Het scheidsgerecht wordt samengesteld als volgt :

Elke der Overeenkomstsluitende Partijen benoemt een scheidsrechter binnen zestig (60) dagen
na het tijdstip waarop de ene Overeenkomstsluitende Partij, via diplomatieke weg van de andere
Overeenkomstsluitende Partij een kennisgeving heeft ontvangen waarin om voorlegging van het
geschil wordt verzocht.

Deze twee scheidsrechters wijzen in onderling overleg een derde scheidsrechter aan binnen
een daarop aansluitende periode van (60) dagen. De derde scheidsrechter is een onderdaan van een
derde Staat; hij treedt op als voorzitter van het scheidsgerecht en bepaalt de plaats waar dit zal zetelen.

Indien een der Overeenkomstsluitende Partijen nalaat binnen het aangegeven tijdvak een
scheidsrechter te benoemen of indien de derde scheidsrechter niet binnen het aangegeven tijdvak
wordt aangewezen, kan door elke der Overeenkomstsluitende Partijen een verzoek worden  gericht
tot de Voorzitter van de Raad van de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie om, naar gelang het
geval, een scheidsrechter of scheidsrechters te benoemen.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe iedere ingevolge het tweede en derde
lid van dit artikel tot stand gekomen beslissing of uitspraak na te komen.

Als een der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft zodanige beslissing na te leven,
geeft dit de andere Overeenkomstsluitende Partij grond voor de toepassing van artikel 5 van deze
Overeenkomst.

5. De kosten van het Scheidsgerecht zullen gelijkelijk door de Overeenkomststuitende Partijen
worden gedragen.
ARTIKEL 19
Wijzigingen
1. Indien een van beide Overeenkomstsluitende Partijen het wenselijk acht enige bepaling van
deze Overeenkomst te wijzigen, kan zij de andere Overeenkomstsluitende Partij om overleg
verzoeken. Dit overleg dat zowel mondeling als bij briefwisseling kan worden gepleegd, kan

plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten, en vangt aan binnen  een termijn van zestig (60) dagen
te rekenen vanaf de datum van het verzoek.
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2. Als een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag in werking treedt voor beide
Overeenkomstsluitende Partijen, hebben de bepalingen van een zodanig verdrag voorrang.

Er kan overleg worden gepleegd overeenkomstig het eerste lid van dit artikel teneinde vast te
stellen in welke mate de bepalingen van het multilaterale verdrag van invloed zijn op deze
Overeenkomst.

3. Alle in zodanig overleg overeengekomen wijzigingen worden van kracht nadat ze door een

diplomatieke notawisseling zijn bevestigd.

ARTIKEL 20

Opzegging

1. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde de andere Overeenkomstsluitende
Partij schriftelijk via diplomatieke weg mededeling doen van haar besluit deze Overeenkomst op te
zeggen. Deze mededeling wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie.

2. De Overeenkomst eindigt één (1) jaar na de datum van ontvangst van de mededeling door de
andere Overeenkomstsluitende Partij, tenzi) de mededeling van opzegging met wederzijdse
instemming voor het etnde van dit tjdvak wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat bericht van ontvangst te geven, wordt de

mededeling geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na ontvangst van de mededeling door de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 21

Registratie

Deze Overeenkomst en alle daaraan aangebrachte wijzigingen worden geregistreerd bij de
Intemnationale Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

Elke Contractsluitende Partij zal de andere Contractsluitende Partij via diplomatieke weg
bevestigen dat de grondwettelijke of interne formaliteiten voor het inwerking doen treden van deze
Overeenkomst volbracht zijn.
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Deze Overeenkomst treedt in werking op de eerste dag van de maand volgend op de datum van
de laatste notificatic.

TEN BLIJKE WAARVAN DE ONDERGETEKENDEN, daartoe behoorlijk gemachtigd door hun
onderscheiden Regeringen, deze Overeenkomst hebben ondertekend.

GEDAAN TE BRUSSEL, de 26 maart 1996, in twee exemplaren in de Franse, Nederlandse, Engelse
en Wit-Russische taal. :

Bij een geschil zal de voorkeur gegeven worden aan de Engelse versie.

VOOR DE REGERING VAN VOOR DE REGERING VAN
DE KONINKRIJK BELGIE: HET REPUBLIEK WIT-RUSLAND:

(et

!}
lirvy Dyt

5. Copprcr
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Bijlage
ROUTETABEL
1. Routes voor het Koninkrijk Belgié
Punten van Tussenliggende Punten in Verder gelegen
vertrek punten Wit-Rusland punten
Punten in Punten naar keuze | Puntenin Punten naar keuze
Belgié Wit-Rusland

2. Routes voor de Republiek Wit-Rusland

Punten van Tussenliggende Punten in Belgié Verder gelegen
vertrek punten punten

Punten in Punten naar keuze Punten in Belgié Punten naar keuze
Wit-Rusland

De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mogen op de
overeengekomen routes, bij onverschillig welke viucht, één of meerdere punten weglaten of ze in een
andere volgorde bedienen, op voorwaarde dat het punt van vertrek of aankomst gelegen is in het fand

hunner nationaliteit.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
BELGIUM AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF BELARUS
ON AIR TRANSPORT

The Government of the Kingdom of Belgium and the Government of the Republic of
Belarus,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago, on the 7th day of December, 1944,

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing air services between
and beyond their respective territories;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air
transport;

Have agreed as follows:
Article I. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) the term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the annexes or
of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amend-
ments have been adopted or ratified by both Contracting Parties;

b) the term "Agreement" means this Agreement, the Annex attached thereto, and any
modifications to the Agreement or to the Annex;

c) the term "aeronautical authorities" means: in the case of Belgium, The Ministry of
Communications and, in the case of the Republic of Belarus, the State Committee on Avi-
ation or, in both cases, any other authority or person empowered to perform the functions
now exercised by the said authorities;

d) the terms "Territory", "Air Service", "International Air Service", "Airline" and
"Stop for non-traffic purposes” have the meaning respectively assigned to them in Articles
2 and 96 of the Convention;

e) the term "Designated airline” means an airline which has been designated and au-
thorized in accordance with Articles 3 and 4 of this Agreement;

f) the term "Agreed services" means scheduled air services on the routes specified in
the Annex to this Agreement for the transport of passengers, cargo and mail, separately or
in combination;

g) the term "Tariffs" means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage
and cargo and the conditions under which those prices apply, including prices and condi-
tions for agency and other ancillary services, but excluding remuneration and conditions for
the carriage of mail;

154



Volume 2244, 1-39956

h) the term "Change of gauge" means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one section of the route is flown by aircraft different
in capacity from those used on another section;

"on "on "non

1) the terms "aircraft equipment”, "ground equipment”, "aircraft stores", "spare parts"
have the meanings respcctively assigned to them in Annex 9 of the Convention.

J) the term "operator” means a person, organization or enterprise engaged in or offering
to engage in an aircraft operation.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air services by
the airline designated by the other Contracting Party:

a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes; and

¢) to make stops in the said territory for the purpose of taking up and discharging, while
operating the routes specified in the Annex, international traffic in passengers, cargo and
mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on a designated air-
line of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other Con-
tracting Party, passengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of that other Contracting Party.

Article 3. Designation to operate services

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, through diplomatic chan-
nels, to the other Contracting Party, an airline to operate the agreed services on the routes
specified in the Annex for such a Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw, through diplomatic chan-
nels to the other Contracting Party, the designation of any airline and to designate another
one.

Article 4. Authorization to operate services

1. Following receipt of a notice of designation by one Contracting Party pursuant to
Article 3 of this Agreement, the aeronautical authorities of the other Contracting Party
shall, consistent with its laws and regulations, grant without delay to the airline so desig-
nated the appropriatc authorizations to operate the agreed services for which that airline has
been designated,

2. Upon receipt of such authorizations the airline may begin at any time to operate the
agreed services, in whole or in part, provided that the airline complies with the applicable
provisions of this Agreement and that tariffs are established in accordance with the provi-
sions of Article 13 of this Agreement.
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Article 5. Revocation or suspension of operating authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 with respect to an airline designatcd by the
other Contracting Party, to revoke or suspend such authorization or impose conditions,
temporarily or permanently;

a) in the event of failure by such airline to satisfy them that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and regulations applied to the operation of interna-
tional air services by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to operate in accordance with the conditions
prescribed undcr this Agreement;

¢) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

d) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective
control of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its
nationals.

2. Unless immediate action is essential to prevent infringement of thc laws and regu-
lations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this article shall be exer-
cised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party in conformity with Article 17 of this Agreement.

Article 6. Application of laws and regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to, re-
maining in, or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or to the opcration and navigation of such aircraft shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon entrance into, departure from and while within
the said territory.

2. The laws and regulations of one Contracting Party respecting cntry, clearance, tran-
sit, immigration, passports, customs, currency, sanitary requirements and quarantine shall
be complied with by the designated airline of the other Contracting Party and by or on be-
half of its crews, passengers, cargo and mail upon transit of, admission to, departure from
and whilc within the territory of such Contracting Party;

3. Neither of the Contracting Parties shall give prcference to its own or any other air-
line over an airline engaged in similar international air services of the other Contracting
Party in the application of its regulations specified in paragraphs 1 and 2 of this article or
in the usc of airports, airways, air traffic services and associated facilities under its control.

Article 7. Certificates and licences
1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or ren-

dered valid by one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the routes spec-
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ified in the Annex, provided that such certificates or licences were issued or rendered valid
pursuant to, and in conformity with, the standards established under the Convention.

Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the pur-
pose of flights above its own territory, certificates of competency and licences granted to
its own nationals by the other Contracting Party.

2. If the certificates or licences referred to in paragraph 1 of this article were issued or
rendered valid according to requirements different from the standards established under the
Convention, and if such difference has been filed with the International Civil Aviation Or-
ganization, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request consul-
tations in accordance with Article 17 of this Agreement with a view to satisfying
themselves that the requirements in question are acceptable to them.

Failure to reach a satisfactory agreement in matters regarding flight safety will consti-
tute grounds for the application of Article 5 of this Agreement.

Article 8. Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to protect, in their mutual re-
lationship, the security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an inte-
gral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safe-
ty of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facilities and any other threat to
aviation security.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Convcn-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual rclations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as annexes to the Convention on International Civil Aviation to the extent
that such security provisions are applicable to the Parties; they shall require that operators
of aircraft of their registry or operators who have their principal place of business or per-
manent residence in their territory and the operators of airports in their territory act in con-
formity with such aviation security provisions.

5. Each Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the oth-
cr Contracting Party for entry into the territory of that other Contracting Party and to take
adequate measures to inspect passengcrs, crew, their carry-on items as well as cargo prior
to boarding or loading. Each Contracting Party shall also give positive consideration to any
request from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other un-
lawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facil-
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ities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or
threat thereof.

7. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this arti-
cle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate con-
sultations with the aeronautical authorities of that Party. Failure to reach a satisfactory
agreement within thirty (30) days will constitute grounds for application of Article 5 of this
Agreement.

Article 9. User charges

1. The charges imposed in the territory of one Contracting Party on the designated air-
line of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities by the
aircraft of the designated airline of the other Contracting Party shall not be higher than
those imposed on a national airline of the first Contracting Party engaged in similar inter-
national services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charg-
ing authorities and the designated airline using the facilities and services, where practica-
ble, through the airlines' representative organizations. Reasonable notice should be given
of any proposal for changes in user charges to enable them to express their views before
changes are made.

Article 10. Customs and Fxcise

1. Each Contracting Party shall exempt the designated airline of the other Contracting
Party from import restrictions, customs charges, duties and other payments in respect of air-
craft, fuel, lubricating oils, consumable technical supplies, spare parts including engines,
regular aircraft equipment, ground equipment, aircraft stores and other items intended for
use or used solely in connection with the operation or servicing of aircraft of the designated
airline of such other Contracting Party operating the agreed services, as well as printed tick-
et stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of the company printed
thereon and usual publicity material distributed without charge by that designated airline.

2. The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to in para-
graph 1 of this article, whether or not such items are used or consumed wholly within the
territory of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are:

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the desig-
nated airline of the other Contracting Party, but not alienated in the territory of the said
Contracting Party;

b) retained on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party upon
arriving in or leaving the territory of the other Contracting Party;

c) taken on board aircraft of the designated airline of one Contracting Party in the ter-
ritory of the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed services.

3. The regular airborne equipment, the ground equipment, as well as the materials and
supplies retained on board the aircraft of the designated airline of either Contracting Party,
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may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval of
the Customs authorities of that territory. In such case, they may be placed under the super-
vision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed
of in accordance with customs legislation or regulations.

4. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs charges, duties
and other payments.

5. The exemptions provided for by this article shall also be available where the desig-
nated airline of one Contracting Party has contracted with another airline, which similarly
enjoys such exemptions from the other Contracting Party, for the loan or transfer in the ter-
ritory of the other Contracting Party of the items specified in paragraph | of this article.

Article 11. Capacity

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline of each Contract-
ing Party to operate the agreed services between and beyond their respective territories on
the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. In operating the agreed services, the designated airline of each Contracting Party
shall take into account the interest of the designated airline of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or part of the
same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear reasonable relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision, at a reasonable load
factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers, cargo and mail between the territories of the Contracting Parties.

4. The designated airlines shall, not later than 30 days prior to the date of operation of
any agreed service, submit for approval their proposed flight programs to the aeronautical
authorities of both Contracting Parties. Said flight programs shall include i.a. the type of
service, the aircraft to be used, the frequencies and the flight schedules.

This shall likewise apply to later changes.

In special cases this time limit may be reduced, subject to the consent of the said au-
thorities.

Article 12. Change of gauge

The designated airline of one Contracting Party may make a change of gauge in the
territory of the other Contracting Party on the following conditions:

a) that the substitution is justified by reasons of economy of operation;

b) that the aircraft operating on the scctor more distant from the territory of the Con-
tracting Party designating the airline shall operate only in connection with the aircraft on
the nearer sector and shall be scheduled so to do; the former shall arrive at the point of
change for the purpose of carrying traffic transferred from or to be transferred into the lat-
ter, and the capacity shall be determined with primary reference to this purpose;
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c) that the airline shall not hold itself out to the public by advertisement or otherwise
as providing a service which originates at the point where the change of aircraft is made,
unless otherwise permitted by the Annex to this Agreement;

d) that in connection with any one aircraft flight into the territory of the other Contract-
ing Party in which the changc of aircraft is made, only onc flight may be made out of that
territory unless authorized by the aeronautical authorities of the other Contracting Party to
operate more than one flight.

Article 13. Tariffs

1. The Contracting Parties shall allow that a tariff on one of the routes as specificd in
the annex shall be established by each of the designated airlines, if possible after consul-
tation between those airlines.

2. The tariffs for carriage on agreed services to and from the territory of the other Con-
tracting Party shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors including cost of operation, reasonable profit, characteristics of service, the interest
of users and, where it is deemed suitablc, the tariffs of othcr airlines over all or part of the
same route.

3. The tariffs shall be submitted to and received by the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least forty-five (45) days before the proposed date of their introduc-
tion; in special cases, a shorter period may be accepted by the aeronautical authorities.

If within thirty (30) days from the date of receipt, the aeronautical authorities of one
Contracting Party have not notified the aeronautical authorities of the other Contracting
Party that they are dissatisfied with the tariff submitted to them, such tariff shall be consid-
ercd to be acceptable and shall come into effect on the date stated in the proposed tariff.

In the event that a shorter period for the submission of a tariff is accepted by thc aero-
nautical authorities, they may also agree that the period for giving notice of dissatisfaction
be less than thirty (30) days.

4. If a notice of dissatisfaction has been filed in accordance with paragraph 3 of this
article, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall hold consultations in ac-
cordance with Article 17 of this Agreement and endeavour to determine the tariff by agree-
ment between themselves.

5. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under
paragraph 3 of this article or on the determination of any tariff under paragraph 4 of this
article, the dispute shall be settled in accordance with the provisions of article 18 of this
Agreement.

6. If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties become dissatisfied
with an established tariff, they shall so notify the aeronautical authorities of the other
Contracting Party and the designated airlines shall attempt, where required, to reach an
agreement.

If within the period of ninety (90) days from the date of receipt of a notice of dissatis-
faction, a new tariff cannot be established, the procedures as set out in paragraphs 4 and 5
of this article shall apply.
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7. When tariffs have been established in accordance with the provisions of this article,
those tariffs shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with
the provisions of this article or article 18 of this Agreement.

8. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting
Party are dissatisfied with it except under the provision of paragraph 4 of article 18 of this
Agreement.

9. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavour to ensure
that the tariffs charged and collected conform to the tariffs approved by them and are not
subject to rebates.

Article 14. Staff requirements

1. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed on the basis of rec-
iprocity, to maintain in the territory of the other Contracting Party its representatives and
commercial, operational and technical staff as required in connection with the operation of
the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel, being nationals of the Contracting Parties or by using the services of any
other organization, company or airline operating in the territory of the other Contracting
Party and authorized to perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force of
the other Contracting Party. Consistent with such law and regulations, each Contracting
Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum of delay, grant the necessary
work permits, employment visas or other similar documents to the representatives and staff
referred to in paragraph | of this article.

4. To the extent permitted under national law, both Contracting Parties shall dispense
with the requirement of work permits or employment visas or other similar documents for
personnel performing ccrtain temporary services and duties.

Article 15. Sales and revenues

1. Each designated airline shall be granted the right to engage in the sale of air trans-
portation in the territory of the other Contracting Party directly and, at its discretion,
through its agents.

Each designated airline shall have the right to sell transportation in the currency of that
territory or, at its discretion, in freely convertible currencies of other countries.

Any person shall be free to purchase such transportation in currencies accepted for sale
by that airline.

2. Each Contracting Party grants to the designated airline of the other Contracting Par-
ty the right of free transfer of the excess of receipts over expenditures earned by the desig-
nated airline in its territory. Such transfers shall be effected on the basis of the official
exchange rates for current payments, or where there are no official exchange rates, at the
prevailing foreign exchange market rates for current payments, applicable on the day of the
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introduction of the request for transfer by the airline designated by the other Contracting
Party and shall not be subject to any charges except normal service charges collected by
banks for such transactions.

3. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity, exempt the designated air-
line of the other Contracting Party from any form of taxation on income or profits derived
by that airline in the territory of the first Contracting Party from the operation of interna-
tional air services, as well as from any tax on turnover or capital.

This provision shall not have effect if a Treaty for the avoidance of double taxation
providing for a similar exemption shall be in force between the two Contracting Parties.

Article 16. Exchange of information

1. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall exchange information,
as promptly as possible, concerning the current authorizations extended to their respective
designated airline to render service to, through, and from the territory of the other
Contracting Party. This will include copies of current certificates and authorizations for
services on specified routes, together with amendments, exemption orders and authorized
service patterns.

2. Each Contracting Party shall eause its designated airline to provide to the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Party, as long in advance as practicable, copies of
tariffs, schedulcs, including any modification thereof, and all other relevant information
concerning the operation of the agreed services, including information about the capacity
provided on each of the specified routes and any further information as may be required to
satisfy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that the requirements of
this Agreement are being duly observed.

3. Each Contracting Party shall cause its designated airline to provide to the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Party statistics relating to the traffic carried on the
agreed services showing the points of embarkation and disembarkation.

Article 17. Consultations

1. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult each other from
time to time with a view to ensuring close cooperation in all matters affecting the imple-
mentation of, and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement and of its
Annex.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of re-
ceipt of such a request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 18. Settlement of disputes
1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation

or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation.
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2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or body, or either Contracting Party may
submit the dispute for decision to a Tribunal of three arbitrators.

3. The arbitral tribunal shall be constituted as follows:

Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt, by one Contracting Party, through diplomatic channels,
of a request for arbitration from the other Contracting Party. These two arbitrators shall by
agreement appoint a third arbitrator within a further period of sixty (60) days.

The third arbitrator shall be a national of a third State, shall act as President of the Tri-
bunal and shall determine the place where arbitration will be held.

If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not appointed within the period specified, the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision or award given un-
der paragraphs 2 and 3 of this article.

If either Contracting Party fails to comply with such decision, the other Contracting
Party shall have grounds for the application of article 5 of this Agreement.

5. The expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally between the Contracting
Parties.

Article 19. Modifications

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party. Such con-
sultations, which may be between aeronautical authorities and which may be through dis-
cussion or by correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days from the date
of the request.

2. If a multilateral air convention comes into force in respect of both Contracting Par-
ties, the provisions of such convention shall prevail. Consultations in accordance with para-
graph 1 of this article may be held with a view to determining the extent to which this
Agreement is affected by the provisions of the multilateral convention.

3. Any modification agreed pursuant to such consultations shall come into force when
it has been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 20. Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation
Organization.
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2. The Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice by
the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by mutual consent
before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the no-
tice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organization.

Article 21. Registration

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 22. Entry into force

Each of the Contracting Parties shall notify the other Contracting Party through the
diplomatic channel of the completion of its constitutional or internal formalities required to
bring this Agreement into effect.

The Agreement shall come into force on the first day of the month from the date of the
last notification.

In witness whereof the undersigned, being duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agreement.

Done in duplicate at Brussels, on this 26th day of March 1996, in the French, Dutch,
English and Belarusian languages.

In case of any dispute, the privilege will be given to the English version.

For the Government of the Kingdom of Belgium:

ERrRIK DERYCKE,
Minister of Foreign Affairs

For the Government of the Republic of Belarus:

VLADIMIR LEONOVITCH SYANKO,
Minister of Foreign Affairs
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ANNEX

SCHEDULE OF ROUTES

1. Rontes of the Kingdom of Belgium

Points of departure  Intermediate Points  Point in Belarus Points beyond

Points in Belgium Any Points in Belarus Any

2. Routes of the Republic of Belarus

Points of departure  Intermediate Points  Point in Belgium Points beyond

Points in Belarus Any Points in Belgium Any

Any point or points on the agreed routes may be omitted by the designated airlines of
both Contracting Parties or may be operated in a different order on any or all flights, pro-
vided that the point of departure or arrival is in the country of their nationality.
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANCAIS ]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE ET
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE BELARUS RELATIF
AU TRANSPORT AERIEN

Le Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la République de
Bélarus,

Etant Parties a la Convention relative a I'Aviation Civile internationale ouverte a la si-
gnature a Chicago le sept décembre 1944,

Désireux de conclure un accord en vue d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Soucicux de garantir le meilleur niveau de streté et de sécurité dans le transport aérien
international,

Sont convenus de ce qui suit :
Article 1. Définitions

Pour I'application du présent Accord, a moins que le contexte n'en dispose autrement :

a) le terme "Convention" signifie la Convention relative a 'aviation civile internatio-
nale ouverte a la signature a Chicago le sept décembre 1944, et comprend toute annexe
adoptée en vertu de l'article 90 de ladite Convention ainsi que toute modification des an-
nexes ou de la Convention, adoptée en vertu des articles 90 et 94 de celle-ci, pourvu que
ces annexes et modifications aient sorti leurs effets pour les deux Parties Contractantes ou
aient été ratifiées par celles-ci;

b) le terme "Accord" signifie le présent Accord, son Annexe, et toute modification qui
peut leur étre apportée;

¢) le terme "Autorités aéronautiques” signifie dans le cas de la Belgique, le Ministere
des Communications et, dans le cas de la République de Bélarus, le Comité d'Etat de I'Avia-
tion ou, dans les deux cas, toute autre autorité ou personne habilitée a exercer les fonctions
qu'exercent actuellement lesdites autorités;

d) les termes "Territoire", "Service aérien”, "Serviee aérien international”, "Entreprise
de transport aérien" et "Escale non commerciale” ont respectivement la signification qui
leur est attribuée dans les articles 2 et 96 de la Convention;

e) le terme "Entreprise de transport aérien désignée" signifie une entreprise de
transport aérien qui a été désignée et autorisée conformément aux articles 3 et 4 du présent
Accord;

f) le terme "Services convenus” signifie les services aériens réguliers pour le transport
des passagers, des marchandises et du courrier, de fagon séparée ou combinée, sur les
routes spécifiées a I'Annexe jointe au présent Accord;

g) le terme "Tarifs" signifie les prix a payer pour le transport des passagers, des baga-
ges et des marchandises, ainsi que les conditions auxquelles ces prix s'appliquent, y com-
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pris les prix et conditions relatifs aux services d'agences et autres services auxiliaires, mais
a I'exclusion des rémunérations et des conditions pour le transport du courrier;

h) le terme "Rupture de charge” signifie I'exploitation de I'un des services convenus
par une entreprise de transport aérien désignée de telle sorte que le service est assuré, sur
une section de la route, par des aéronefs de capacité différente de ceux utilisés sur une autre
section;

i) les termes "équipement de bord, équipement au sol, provision de bord, piéces de re-
change" ont respectivement les mémes significations que celles qui leur sont données dans
I'annexe 9 de la Convention;

J) le terme "exploitant” signifie une personne, organisation ou entreprise exploitant un
aéronef ou offrant 4 le faire.

Article 2. Octroi de droits

1. Sauf stipulation contraire dans I'Annexe, chaque Partie Contractante accorde a l'au-
tre Partie Contractante les droits suivants pour I'exploitation de services aériens interna-
tionaux par l'entreprise de transport aérien désignée par l'autre Partie Contractante:

a) survoler, sans y atterrir, le territoire de 'autre Partie Contractante;
b) faire des escales non commerciales dans ledit territoire;

c) faire des escales dans ledit territoire, lors de I'exploitation des routes spécifiées dans
'Annexe, afin d'y embarquer et d'y débarquer des passagers, des marchandises et du cour-
rier transportés en trafic international, de fagon séparée ou combinée.

2. Rien dans le paragraphe | du présent article ne saurait étre interprété comme confé-
rant a I'entreprise de transport aérien désignée de l'une des Parties Contractantes le privilége
d'embarquer, sur le territoire de l'autre Partie Contractante, des passagers, des marchandises
ou du courrier pour les transporter, contre rémunération ou en vertu d'un contrat de location,
a destination d'un autre point du territoire de cette autre Partie Contractante.

Article 3. Désignation pour l'exploitation des services
g p P

1. Chaque Partie Contractante a le droit de désigner, par la voie diplomatique a l'autre
Partie Contractante, une entreprise de transport aérien pour I'exploitation des services con-
venus sur les routes spécifiées dans I'Annexe pour cette Partie Contractante.

2. Chaque Partie Contractante a le droit de retirer par la voie diplomatique a l'autre Par-
tie Contractante, la désignation d'une entreprise de transport aérien et de designer une autre.

Article 4. Autorisation d'exploitation des services

1. Des réception d'un avis de désignation émis par ['une des Parties Contractantes aux
termes de l'article 3 du présent Accord, les autorités aéronautiques de l'autre Partie Con-
tractante, conformément a ses lois et réglements, accordent sans délai a l'entreprise de
transport aérien ainsi désignée les autorisations nécessaires a l'exploitation des services
convenus pour lesquels cette entreprise a été désignée.
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2. Dés réception de ces autorisations, l'entreprise de transport aérien peut commencer
a tout moment a exploiter les services convenus, en totalité ou en partie, a condition de se
conformer aux dispositions applicables de cet Accord et pourvu que des tarifs soient établis
conformément aux dispositions de 'article 13 du présent Accord.

Article 5. Révocation ou suspension de l'autorisation d'exploitation des services

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes ont le droit de re-
fuser, de révoquer, de suspendre ou d'assortir de conditions, temporairement ou de fagon
permanente, les autorisations mentionnées a l'article 4 du présent Accord a I'égard de I'en-
treprise de transport aérien désignée par l'autre Partie Contractante:

a) si l'entreprise en cause ne peut prouver qu'elle est en mesure de remplir les condi-
tions prescrites en vertu des lois et réglements appliqués par ces autorités conformément a
la Convention, en ce qui concerne I'exploitation du service aérien international;

b) si, dans I'exploitation des services, I'entreprise en cause enfreint les conditions énon-
cées dans le présent Aecord,;

c) si l'entreprise en cause ne se conforme pas aux lois et réglements de ladite Partie
Contractante;

d) si la preuve n'a pas été faite qu'une part substantielle de la propriété et le controle
effectif de I'entreprise en cause sont entre les mains de la Partie Contractante désignant I'en-
treprise ou de ses ressortissants.

2. A moins qu'il ne soit indispensable de prendre des mesures immédiates pour
empécher des infractions aux lois et réglements susmentionnés, les droits énumérés au
paragraphe 1 du présent Article ne seront exercés qu'aprés consultations avec les autorités
aéronautiques de l'autre Partie Contractante, conformément a I'article 17 du présent
Accord.

Article 6. Application des lois et réeglements

1. Les lois et réglements de l'une des Parties Contractantes régissant, sur son territoire,
l'entrée, le séjour ou la sortie des aéronefs affectés a un service aérien international ainsi
que l'exploitation et la navigation de ces aéronefs seront observés par l'entreprise de trans-
port aérien désignée de l'autre Partie Contractante a I'entrée, a la sortie et a I'intérieur du
territoire de la premiére Partie Contractante.

2. Les lois et réglements de I'une des Parties Contractantes régissant I'entrée, la sortie,
le transit, I''mmigration, les passeports, la douane, les devises, les formalités sanitaires et
la quarantaine seront observés par l'entreprise de transport aérien désignée de 'autre Partie
Contractante et par ses équipages et ses passagers ou en leur nom, et pour les marchandises
et le courrier en transit, a I'entrée, a la sortie et a I'intérieur du territoire de cette Partie
Contractante.

3. Aucune des Parties Contractantes n'accordera la préférence a sa propre entreprise ou
a toute autre entreprise de transport aérien par rapport a l'entreprise de transport aérien de
l'autre Partie Contractante qui assure des services internationaux analogues dans l'appli-
cation de ses réglements mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, ainsi que
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dans l'utilisation des aéroports, des voies aériennes, des services de circulation et des ins-
tallations y associées sous son contrdle.

Article 7. Certificats, brevets et licences

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés par
l'une des Parties Contractantes et non périmés seront reconnus comme valables par l'autre
Partie Contractante pour l'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans
I'Annexe, a condition que lesdits certificats, brevets et licences aient été délivrés ou validés
conformément aux normes établies en vertu de la Convention.

Chaque Partie Contractante se réserve le droit, toutcfois, de refuser de reconnaitre, aux
fins de vols effectués au-dessus de son propre territoire, les brevets d'aptitude et licences
accordés a ses propres ressortissants par l'autre Partie Contractante.

2. Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1 du présent article
ont été délivrés ou validés selon des normes différentes de celles établies en vertu de la
Convention et si cette différence a été notifiée a 'Organisation de 'aviation civile interna-
tionale, les autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante peuvent demander des
consultations conformément a l'article 17 du présent Accord, afin de s'assurer que les
normes en question leur sont acceptables. L'incapacité de parvenir a une entente satisfai-
sante sur les questions relatives a la sécurité des vols justifiera I'application de l'article 5 du
présent Accord.

Article 8. Sureté de l'aviation

1. Les Parties Contractantes réaffirment que leur obligation de protéger, dans leurs rap-
ports mutuels, I'aviation civile contre les actes d'intervention illicite, pour en assurer la
shreté, fait partie intégrante du présent Accord.

2. Les Parties Contractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute |'assistance
nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d'aéronefs et autres actes illicites di-
rigés contre la sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des in-
stallations et services de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la siireté de
'aviation.

3. Les Parties Contractantes se conforment aux dispositions de la Convention relative
aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs,
signée a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illic-
ites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971.

4. Les Parties Contractantes dans leurs rapports mutuels, se conforment aux disposi-
tions relatives a la shreté de l'aviation qui ont été établies par 1'Organisation de I'aviation
civile internationale et qui sont désignées comme annexes a la Convention relative a I'Avi-
ation civile internationale, dans la mesure ou ces dispositions s'appliquent auxdites Parties;
elles exigent des exploitants d'aéronefs immatriculés par elles, ou des exploitants qui ont
le siége principal de leur exploitation ou leur résidence permanente sur leur territoire, et
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des exploitants d'aéroport situés sur leur territoire, qu'ils se conforment a ces dispositions
relatives a la sGreté de l'aviation.

5. Chaque Partie Contractante s'engage a observer les dispositions de sireté que l'autre
Partie Contractante prescrit pour l'entrée sur son territoire, et a prendre des mesures adé-
quates pour assurer l'inspection des passagers, des équipages et de leurs bagages a main,
ainsi que du fret, avant I'embarquement ou le chargement. Chaque Partie Contractante exa-
mine aussi avec diligence et dans un esprit positif toute demande que lui adresse l'autre
Partie Contraetante en vue d'obtenir que des mesures de siireté spéciales soient prises pour
protéger ses aéronefs ou les passagers contre une menace particuliére.

6. Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronef ou tout autre acte illicite dirigé contre la
sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des installations et ser-
vices de navigation aérienne est commis, ou lorsqu'il y a menace d'un tel acte, les Parties
Contractantes s'entraident en facilitant les communications et autres mesures appropriées,
destinées a mettre fin avec rapidité et sécurité a I'acte ou a la menace d'acte.

7. Si une Partie Contractante déroge aux dispositions relatives a la sireté de I'aviation
qui sont énoncées dans le présent article, les autorités aéronautiques de I'autre Partie Con-
tractante peuvent demander des consultations immédiates avec les autorités aéronautiques
de ladite Partie.

L'incapacité de parvenir 4 une entente satisfaisante dans un délai de trente (30) jours
justifie l'application de l'article 5 du présent Accord.

Article 9. Droits d'utilisation

1. Les droits imposés sur le territoire de 1'une des Parties Contractantes a I'entreprise
de transport aérien désignée de 'autre Partie Contractante pour I'utilisation des aéroports et
autres installations de navigation aérienne par les aéronefs de I'entreprise de transport
aérien désignée de l'autre

Partie Contractante ne doivent pas étre plus élevés que ceux qui sont imposés a une
entreprise de transport aérien nationale de la premiére Partie Contractante assurant des ser-
vices internationaux analogues.

2. Chaque Partie Contractante encouragera la tenue de consultations entre ses autorités
compétentes pour percevoir les droits et l'entreprise de transport aérien désignée qui utilise
les services et les installations, si possible par I'entremise des organisations représentatives
des compagnies aériennes. Toutes propositions de changements dans les droits d'utilisation
devraient étre données avec un préavis raisonnable afin de leur permettre d'exprimer leurs
vues avant que ne soient effectués les changements.

Article 10. Droits de douane et d'accises

1. Chaque Partie Contractante exempte l'entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie Contractante des restrictions a 'importation, des droits de douane, des droits
d'accises et des autres taxes et droits nationaux, régionaux ou locaux sur les aéronefs, les
carburants, les huiles lubrifiantes, les fournitures techniques consommables, les pi¢ces de
rechange y compris les moteurs, 'équipement normal des aéronefs, I'équipement au sol, les
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provisions de bord et les autres articles destinés a étre utilisés uniquement pour 'exploita-
tion ou l'entretien des aéronefs de l'entreprise de transport aérien désignée par 'autre Partie
Contractante assurant les services convenus, de méme que les stocks de billets, les lettres
de transport aérien, les imprimés portant le symbole de I'entreprise et le matériel publici-
taire courant distribué gratuitement par cette entreprise désignée.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s'appliquent aux objets visés
au paragraphe 1 du présent Article, que ces objets soient ou non utilisés ou consommés
entiérement sur le territoire de la Partie Contractante accordant 'exemption, lorsqu'ils sont:

a) introduits sur le territoire de I'une des Parties Contractantes par l'entreprise de trans-
port aérien désignée de Y'autre Partie Contractante ou pour son compte, a condition qu'ils ne
soient pas aliénés sur le territoire de ladite Partie Contractante;

b) conservés a bord des aéronefs de V'entreprise de transport aérien désignée de I'une
des Parties Contractantes a I'arrivée sur le territoire de l'autre Partie Contractante ou au dé-
part dudit territoire;

¢) pris a bord d'aéronefs de I'entreprise de transport aérien désignée de l'une des Parties
Contractantes sur le territoire de l'autre Partie Contractante et destinés a étre utilisés dans
le cadre de I'exploitation des services convenus.

3. L'équipement normal des aéronefs et I'équipement au sol, ainsi que les fournitures
et approvisionnements conservés a bord des aéronefs de l'entreprise de transport aérien
désignée par l'une des Parties Contractantes, ne peuvent étre débarqués sur le territoire de
l'autre Partie Contractante sans I'approbation des autorités douaniéres de ce territoire. Dans
ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu'a ce qu'ils soient
réexportés ou aliénés d'une autre maniére conformément a la 1égislation et aux réglements
douaniers.

4. Les bagages et marchandises en transit direct sont exemptés des droits de douane,
des droits d'accises et autres taxes.

5. Les exemptions prévues dans le présent article sont également accordées lorsque
l'entreprise de transport aérien désignée par 'une des Parties Contractantes a conclu des ar-
rangements avec une autre entreprise de transport aérien qui bénéficie des mémes exemp-
tions de la part de 'autre Partie Contractante, en vue du prét ou du transfert sur le territoire
de I'autre Partie Contractante, des objets spécifiés au paragraphe 1 du présent article.

Article 11. Capacite

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes bénéfi-
cieront de possibilités justes et égales dans l'exploitation des services convenus entre leurs
territoires respectifs et au-dela, sur les routes spécifiées dans I'Annexe au présent Accord.

2. Dans l'exploitation des services convenus, l'entreprise de transport aérien désignée
par l'une des Parties Contractantes tiendra compte des intéréts de I'entreprise de transport
aérien désignée par l'autre Partie Contractante, de fagon & ne pas porter indiment atteinte
aux services que celle-ci assure sur la totalité ou sur une partie de la méme route.

3. Les scrvices convenus assurés par les entreprises de transport aérien désignées par
les Parties Contractantes auront un rapport raisonnable avec les besoins du public en ma-
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tiére de transport sur les routes spécifiées et auront pour objectif principal d'assurer, selon
un coefficient de charge utile raisonnable, une capacité suffisante pour répondre aux be-
soins courants et normalement prévisibles en matiére de transport des passagers, des mar-
chandises et du courrier entre les territoires des Parties Contractantes.

4. Les entreprises de transports aériens désignées soumettront pour approbation, au
plus tard 30 jours avant le début de l'exploitation d'un service convenu, les programmes
d'exploitation aux autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes. Ces programmes
d'exploitation comporteront notamment le type de service , les types d'aéronefs, les
fréquences de service et les horaires de vols. Ceci s'applique également pour toute modifi-
cation ultérieure. Dans des cas particuliers ce délai pourra étre réduit, moyennant le con-
sentement desdites autorités.

Article 12. Rupture de charge

L'entreprise de transport aérien désignée par l'une des Parties Contractantes peut
effectuer une rupture de charge sur le territoire de l'autre Partie Contractante aux conditions
suivantes :

a) la substitution est justifiée pour des raisons de rentabilité ;

b) I'aéronef assurant le service sur la section la plus éloignée du territoire de la Partie
Contractante qui a désigné l'entreprise de transport aérien assurera le service uniquement
en correspondance avec l'aéronef desservant la section la plus proche et son horaire sera
établi en conséquence; le premier arrivera au point de substitution pour prendre a bord du
trafic transbordé du deuxiéme ou débarquer du trafic qui sera pris a bord par ce dernier, et
la capacité sera déterminée en tenant principalement compte de ce but;

c) l'entreprise de transport aérien ne peut se présenter au public par voie de publicité
ou d'autres moyens, comme offrant un service a partir du point ot s'effectue le changement
d'aéronefs, a moins de stipulation contraire dans 1'Annexe au présent Accord;

d) dans le cas de tout vol 4 destination du territoire de I'autre Partie Contractante ou
s'effectue le changement d'aéronefs, un seul vol est permis en provenance de ce territoire,
a moins que les autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante n'autorisent plus d'un
vol.

Article 13. Tarifs

1. Les Parties Contractantes admettront qu'un tarif sur une des routes spécifiées dans
'Annexe sera établi par une des entreprises de transport aérien désignées, si possible aprés
consultation entre ces entreprises de transport aérien.

2. Les tarifs a appliquer au transport sur tout service convenu a destination et en pro-
venance du territoire de l'autre Partie Contractante seront fixés a des taux raisonnables,
compte diiment tenu de tous les éléments d'appréciation pertinents, y compris les frais d'ex-
ploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques du service, l'intérét des usagers et,
s'il convient, les tarifs appliqués par d'autres entreprises de transport aérien sur la totalité
ou une partie de la méme route.
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3. Les tarifs seront soumis & l'approbation des autorités aéronautiques des Parties Con-
tractantes et regus par elles au moins quarante-cinq (45) jours avant la date proposée pour
leur entrée en vigueur. Les autorités aéronautiques peuvent accepter un délai plus court
dans des cas particuliers.

Si, dans un délai de trente (30) jours a compter de la date de la réception, les autorités
aéronautiques de l'une des Parties Contractantes n'ont pas exprimé leur désaccord aux au-
torités aéronautiques de l'autre Partie Contractante, les tarifs seront considérés comme ap-
prouvés et entreront en vigueur 4 la date indiquée dans le tarif proposé.

Si elles acceptent un délai plus court pour la présentation d'un tarif, les autorités aéro-
nautiques peuvent également convenir que le délai dans lequel I'avis de désaccord doit &tre
donné sera de moins de trente (30) jours.

4. Si un désaccord a été exprimé conformément au paragraphe 3 du présent article, les
autorités aéronautiques des Parties Contractantes tiendront des consultations conformé-
ment aux dispositions de l'article 17 du présent Accord et s'efforceront de fixer le tarif d'un
commun accord.

5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d'accord sur un tarif qui leur a été
soumis en vertu du paragraphe 3 du présent article, ou sur un tarif qu'elles devaient fixer
conformément au paragraphe 4 du présent article, le différend sera réglé conformément aux
dispositions de I'article 18 du présent Accord.

6. Si les autorités aéronautiques de I'une des Parties Contractantes ne sont plus d'accord
sur un tarif établi, elles doivent en aviser les autorités aéronautiques de {'autre Partie Con-
tractante et les entreprises de transport aérien désignées doivent essayer, si nécessaire, de
parvenir a un accord.

Si, dans un délai de quatre-vingt-dix (90)jours & compter de la date de réception de
l'avis de désaccord, un nouveau tarif ne peut étre fixé les procédures prévues aux para-
graphes 4 et 5 du présent article s'appliquent.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article restent en vigueur
Jjusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient établis conformément aux dispositions du présent
article ou de l'article 18 du présent Accord.

8. Aucun tarif n'entrera en vigueur si les autorités aéronautiques de 'une ou l'autre Par-
tic Contractante ne l'ont approuvé, sous réserve des dispositions du paragraphe 4 de 'article
18 du présent Accord.

9. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes s'efforcent de s'assurer
que les tarifs imposés et pergus sont conformes aux tarifs qu'elles ont approuvés et qu'ils
ne font pas l'objet de rabais.

Article 14. Personnel
1. L'entreprise de transport aérien désignée par I'une des Parties Contractantes est au-
torisée, sur une base de réciprocité, a affecter sur le territoire de l'autre Partie Contractante

les représentants et les employés des secteurs commercial, opérationnel et technique requis
pour l'exploitation des services convenus.
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2. Au choix de l'entreprise de transport aéricn désignée, ces besoins en personnel peu-
vent étre satisfaits soit par son propre personnel de la nationalité des Parties Contractantes
ou en faisant appel aux services de toute autre organisation, compagnie ou entreprise de
transport aérien opérant sur le territoire dc l'autre Partic Contractante et autorisée a assurcr
de tels services sur ledit territoire.

3. Lesdits représentants ct employés observeront les lois et réglements en vigueur sur
le territoire de I'autre Partie Contractante. En conformité avec ces lois et réglements,
chaque Partic Contractante accordera, sur une base de réciprocité et avec le minimum de
délai, les permis de travail, visas d'emploi ou autres documents analogues nécessaires aux
représentants et employés mentionnés au paragraphe 1 du présent article.

4. Dans la mesure ou le permettent leurs lois nationales, les deux Parties Contractantes
exempteront de I'obligation d'obtenir des permis de travail, des visas d'emploi ou autres
documents analogues le personnel assurant certains serviccs et fonctions temporaires.

Article 15. Ventes et recettes

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de procéder a la vente de
titres de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie Contractantc, directement et, a son
gré, par l'intermédiaire dc scs agents.

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de vendre de tels titres de
transport dans la monnaie de ce territoire ou, a son gré, dans les monnaies librement con-
vertibles d'autres pays.

Toute personne peut acquérir ces titres dans les monnaics acceptées pour la vente par
cette entreprise de transport aérien.

2. Chaque Partie Contractante accorde a I'entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie Contractante le droit de transférer librement I'excédent des recettes sur les
dépenses réalisé par ladite entreprise sur son territoire. Ces tranferts se feront sur la base
des taux de change officiels utilisés pour les paiements courants ou, lorsqu'il n'y a pas dc
taux de change officiels, sur la base des taux de change pratiqués sur le marché pour les
paiements courants, applicablcs le jour de I'introduction de la demande dc transfert par I'en-
treprise de transport aérien désignée de l'autre Partie Contractante; ils ne seront assujettis a
aucune taxc sauf celles que les banques demandent normalcment pour de tclles opérations.

3. Chaque Partic Contractante accordera, sur base de réciprocité, a l'entreprise de
transport aérien désignée de 'autre Partie Contractante I'exemption dc toute forme de taxe
sur les revenus ou profits que ladite cntreprise tire, sur le territoire de la premiére Partic
Contractante de I'exploitation de services internationaux de transports aérien, ainsi que de
tout impdt sur le chiffre d'affaires ou le capital.

Cette disposition ne sera pas applicable si une Convention destinée a éviter la double
imposition et qui prévoit une exemption analogue est en vigueur entrc les deux Parties
Contractantes.
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Article 16. Echange d'information

1. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes échangeront aussi rapi-
dement que possible des informations concernant les autorisations en cours délivrées a
leurs entreprises de transport aérien désignées respectives en vue de l'exploitation de ser-
vices a destination, a travers

ou en provenance du territoire de l'autre Partie Contractante, y compris des copies
des certificats et autorisations en cours pour des services sur les routes spécifiées, ainsi que
les modifications, les ordres d'exemption, et les tableaux de services autorisés.

2. Chaque Partie Contractante veillera & ce que son entreprise de transport aérien
désignée fournisse aux autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante aussi
longtemps a l'avance que possible, des copies des tarifs, horaires, y compris les modifica-
tions y apportées, ainsi que toute information pertinente concernant 'exploitation des ser-
vices convenus, y compris les informations relatives a la capacité offerte sur chacune des
routes spécifiées, et toute autre information requise propre a prouver aux autorités aéro-
nautiques de l'autre Partie Contractante que les dispositions du présent Accord sont diment
respectées.

3. Chaque Partie Contractante veillera a ce que son entreprise de transport aérien
désignée fournisse aux autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante les statistiques
relatives au trafic transporté sur les services convenus avec indication des points d'embar-
quement et de débarquement.

Article 17. Consultations

1. Les autorités aéronautiques des Parties Contractantes se consulteront de temps a au-
tre afin d'assurer une étroite collaboration sur toutes les questions touchant I'application des
dispositions du présent Accord et de son Annexe.

2. Sauf entente contraire entre les deux Parties Contractantes, ces consultations com-
menceront dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date de réception d'une
demande a cet effet.

Article 18. Réglements des différends

1. St un différend nait entre les Parties Contractantes au sujet de l'interprétation ou de
I'application du présent Accord, les Parties Contractantes s'efforceront d'abord de le régler
par voie de négociations.

2. Si les Parties Contractantes ne parviennent pasa un réglement par voie de négocia-
tions, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la décision de quelque personne
ou organisme ou, au choix de l'une ou 'autre des Parties Contractantes, a la décision d'un
tribunal composé de trois arbitres.

3. Le tribunal arbitral est constitué comme suit: chacune des Parties Contractantes
nommera un arbitre dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date ou l'une d'elles
recoit de l'autre Partie Contractante, par voie diplomatique, une demande d'arbitrage. Ces
deux arbitres s'entendent pour désigner le troisiéme arbitre dans un délai supplémentaire de
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soixante (60) jours. Le troisiéme arbitre sera un ressortissant d'un Etat tiers, agira en qualité
de président du tribunal et déterminera le lieu de l'arbitrage.

Si 'une ou l'autre des Parties Contractantes ne nomme pas un arbitre dans le délai
spécifié, ou si le troisiéme arbitre n'est pas désigné dans le délai spécifié, le président du
Conseil de I'Organisation de 'aviation civile internationale pourra étre invité par l'une ou
l'autre des Parties Contractantes a nommer un arbitre ou des arbitres selon le cas.

4. Les Parties Contractantes s'engagent a se conformer a toute décision ou sentence
rendue aux termes des paragraphes 2 et 3 du présent article.

Si I'une des Parties Contractantes ne se conforme pas a une telle décision, l'autre Partie
Contractante pourra appliquer l'article 5 du présent Accord.

5. Les frais d'arbitrage seront partagés a parts égales entre les Parties Contractantes.
Article 19. Modifications

1. Si I'une des Parties Contractantes juge souhaitable de modifier une disposition quel-
conque du présent Accord, elle peut demander des consultations a l'autre Partie Contrac-
tante. Ces consultations, qui peuvent avoir lieu entre les autorités aéronautiques et se faire
par voie de discussions ou par correspondance, eommenceront dans un délai de soixante
(60) jours a compter de la date de la demande.

2. Si une convention aérienne multilatérale de caractére général liant les deux Parties
Contractantes entre en vigueur, les dispositions de cette convention prévaudront. Des con-
sultations pourront avoir lieu, conformément au paragraphe | du présent article, aux fins de
déterminer dans quelle mesure le présent Accord est affecté par les dispositions de la con-
vention multilatérale.

3. Toute modification convenue a la suite dc ces consultations entrera en vigueur lor-
squ'elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.

Article 20. Dénonciation

1. Chacune des Parties Contractantes peut, a tout moment, notifier par écrit a l'autre
Partie Contractante, par voie diplomatique sa décision de dénoncer le présent Accord.

Cette notification sera envoyée simultanément a 1'Organisation de l'aviation civile in-
ternationale.

2.L'Accord prendra fin un (1) an aprés la date de réception de la notification par l'autre
Partie Contractante, 8 moins que ladite notification ne soit retirée d'un commun accord
avant l'expiration de cette période.

En I'absence d'un accusé de réception de la part de 'autre Partie Contractante, la noti-
fication sera réputée avoir été regue quatorze (14) jours apres la date de sa réception par
'Organisation de l'aviation civile internationale.
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Article 21. Enregistrement

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront enregistrés aupres
de I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 22. Entrée en vigueur

Chaque Partie Contractante notifiera, via la voie diplomatique, 4 I'autre Partie Contrac-
tante 'accomplissement de ses formalités constitutionelles ou internes en vue de l'entrée en
vigueur de cet Accord.

Le présent Accord entrera en vigueur le premier jour du mois qui suit la date de la der-
niére notification.

En foi de quoi, les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire 4 Bruxelles, le 26 mars 1996, en langues frangaise, néerlan-
daise, anglaise et bélarusse.

En cas de contestation, le texte anglais fera foi.

Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique :
ERIK DERYCKE

Pour le Gouvernement de la République de Bélarus:
VLADIMIR LEONOVITCH SYANKO
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes du Royaume de Belgique

Points au départ Points
intermédiaires
Points en Belgique Points au choix

2. Routes de la République de Bélarus

Points au départ Points
intermédiaires
Points en Bélarus Points au choix

Point en Bélarus

Points en Belarus

Point en Belgique

Points en Belgique

Points au-dela

Points au choix

Points au-dela

Points au choix

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes peu-
vent omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues et aussi les opérer dans un
ordre différent sur un vol quelconque a condition que le point de départ ou d'arrivée soit
situé dans le pays dont elles ont la nationalité.
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