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[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

Verdrag tussen de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
en de Macedonische Regering inzake luchtdiensten tussen cn via
hun respectieve grondgehieden

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
en

de Macedonische Regering, waarvan de Staten hierna de Verdrag-
sluitende Partijen worden genoemd,

Partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart,
op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de interna-
tionale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een verdrag te sluiten met het doel luchtdiensten
tussen en via hun respectieve grondgebieden in te stellen,

Zijn het volgende overeengekomen:
Artikel 1
Begripsomschrijvingen

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in dit Verdrag en de Bij-
lage daarbij de volgende begrippen de hierbij daaraan toegekende bete-
kenis:

a. onder ,het Verdrag van Chicago” wordt verstaan: het Verdrag
inzake de internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chi-
cago voor ondertekening opengesteld, met inbegrip van alle overeen-
komstig artikel 90 van dat Verdrag aangenomen Bijlagen en alle wijzi-
gingen van de Bijlagen of van het Verdrag van Chicago overeenkomstig
de artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover deze Bijlagen en wijzigingen
in werking zijn getreden voor, of zijn bekrachtigd door beide Verdrag-
sluitende Partijen;

b. onder ,,luchtvaartautoriteiten” wordt verstaan:

wat de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden betreft, de
Minister van Verkeer en Waterstaat;

wat de Macedonische Regering betreft, het Ministerie van Vervoer en
Verbindingen, Directoraat-Generaal Burgerluchtvaart;

of, in beide gevallen, elke persoon of instantie die bevoegd is elke
functie te vervullen die thans door de genoemde autoriteiten wordt uit-
geoefend;
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¢. onder ,,aangewezen luchtvaartmaatschappij” wordt verstaan: een
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd overeenkom-
stig artikel 4 van dit Verdrag;

d. het begrip ,,grondgebied” heeft de betekenis die daaraan in artikel
2 van het Verdrag van Chicago wordt toegekend;

e. de begrippen ,.luchtdienst’, ,internationale luchtdienst’, ,,lucht-
vaartmaatschappij” en ,landing anders dan voor verkeersdoeleinden™
hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het Verdrag van Chi-
cago onderscheidenlijk wordt toegekend;

f. onder ,,overcengekomen dienst” en ,,omschreven route” wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale luchtdienst ingevolge arti-
kel 2 van dit Verdrag en de in de Bijlage bij dit Verdrag omschreven
route;

g. onder ,,boordproviand” wordt verstaan: consumptiegoederen be-
stemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaartuig tijdens
de vlucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren en dranken;

h. onder ,,Verdrag” wordt verstaan: dit Verdrag, de in toepassing
daarvan opgestelde Bijlage, en alle wijzigingen van het Verdrag of van
de Bijlage;

i. onder ,tarief”” wordt verstaan: elk bedrag dat door de luchtvaart-
maatschappijen, rechtstreeks of via hun agenten, in rekening wordt
gebracht of zal worden gebracht aan alle natuurlijke personen of rechts-
personen voor het vervoer van passagiers (en hun bagage) en vracht
(post uitgezonderd), daarbij inbegrepen:

1. de voorwaarden betreffende het beschikbaar zijn en het van toe-
passing zijn van een tarief, en

1I. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer bijko-

mende diensten die door de luchtvaartmaatschappijen worden
aangeboden,;

j. onder ,,verandering van luchtvaartuig” wordt verstaan: de exploi-
tatie van een van de overeengekomen diensten door een aangewezen
luchtvaartmaatschappij op zodanige wijze dat op een of meer delen van
de route wordt gevlogen met luchtvaartuigen met een andere capaciteit
dan die welke op een ander deel worden gebruikt;

k. onder ,,geautomatiseerd boekingssysteem” (GBS) wordt verstaan:
een geautomatiseerd systeem dat informatie bevat over vluchtschema’s,
beschikbare plaatsen, prijzen en verwante diensten en door middel waar-
van plaatsen kunnen worden geboekt en/of vliegbiljetten kunnen worden
afgegeven en dat enkele of al deze faciliteiten ter beschikking van reis-
agenten stelt.

Artikel 2
Verlening van rechten

1. Elke Verdragsluitende Partij verleent de andere Verdragsluitende
Partij, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de volgende rechten voor
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het verrichten van internationaal luchtvervoer door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij:

a. het recht om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor ver-
keersdoeleinden; en

¢. hetrecht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen dienst
op een omschreven route op haar grondgebied te landen voor het opne-
men en afzetten van internationaal verkeer in de vorm van passagiers,
vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Verdragsluitende Partij het
recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen punten gelegen op
het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij.

Artikel 3
Verandering van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij kan op iedere vlucht of
op alle vluchten en naar eigen keuze op de overeengekomen diensten
van luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de andere Verdrag-
sluitende Partij of op enig punt langs de omschreven routes, met dien
verstande dat:

a. luchtvaartuigen die worden gebruikt voorbij het punt waarop van
luchtvaartuig wordt veranderd, zodanig in de dienstregeling worden
opgenomen dat zij aansluiting bieden op de inkomende of uitgaande
luchtvaartuigen, naar gelang het geval;

b. in het geval van verandering van luchtvaartuig op het grondgebied
van de andere Verdragsluitende Partij en wanneer meer dan een lucht-
vaartuig voorbij het punt van verandering wordt geéxploiteerd, niet meer
dan een zodanig luchtvaartuig van gelijke grootte mag zijn als, en geen
luchtvaartuig groter mag zijn dan de op de derde- en vierde-
vrijheidssector gebruikte luchtvaartuigen.

2. Bij verandering van luchtvaartuig kan een aangewezen luchtvaart-
maatschappij gebruik maken van haar eigen materice! en, met inachtne-
ming van de nationale voorschriften, van geleast materieel, en kan zij de
exploitatie verrichten op grond van commerciéle afspraken met een
andere luchtvaartmaatschappij.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of de-
zelfde vluchtnummers gebruiken voor de gedeelten van viuchten waarop
sprake is van verandering van luchtvaartuig.

Artikel 4
Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht door middel van een
schriftelijke kennisgeving langs diplomatieke weg aan de andere Verdrag-
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sluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor de exploi-
tatie van luchtdiensten op de in de Bijlage omschreven routes en een eer-
der aangewezen luchtvaartmaatschappij te vervangen door een andere
luchtvaartmaatschappij.

2. Na ontvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Verdrag-
sluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Verdragsluitende
Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, met inachtneming van de
bepalingen van dit artikel, de desbetreffende exploitatievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij te allen
tijde een aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploitatie van
de overeengekomen diensten, mits zij aan de bepalingen van dit Verdrag
voldoet en de tarieven voor deze diensten zijn vastgesteld in overeen-
stemming met de bepalingen van artikel 6 van dit Verdrag,.

4, Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht de in het tweede lid van
dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren of deze vergun-
ning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaarden ter zake van
de uvitoefening van de in artikel 2 van dit Verdrag omschreven rechten
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij, indien niet te haren genoe-
gen is aangetoond dat een aanmerkelijk deel van de eigendom van, en
het daadwerkelijke toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij
de Verdragsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewe-
zen en/of bij haar onderdanen.

Artikel 5
Intrekking of opschorting van vergunningen

1. De Verdragsluitende Partijen hebben het recht de in artikel 4 ver-
melde vergunningen voor een door de andere Verdragsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij niet te verlenen, deze in te trekken
of op te schorten, of hieraan voorwaarden te verbinden:

a. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoegen
van de luchtvaartautoriteiten van die Verdragsluitende Partij aan te tonen
dat zij voldoet aan de door die autoriteiten gewoonlijk en redelijkerwijze
in overeenstemming met het Verdrag van Chicago toegepaste wetten en
voorschriften;

b. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wetten en
voorschriften van die Verdragsluitende Partij na te leven;

¢. ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerke-
lijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijk toezicht op de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Verdragsluitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en/of bij haar onderdanen;

d. indien de luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploitatie
te voeren in overeenstemming met de ingevolge dit Verdrag gestelde
voorwaarden.
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2. Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-
ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en voor-
schriften, worden de in het eerste lid van dit artikel opgesomde rechten
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Verdragsluitende Partij. Tenzij anders door de Verdragsluitende
Partijen is overeengekomen, vangt het overleg aan binnen een termijn
van zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van het verzoek ter
zake.

Artikel 6
Tarieven

1. De door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor vervoer tussen
hun grondgebieden dienen de tarieven te zijn die zijn goedgekeurd door
de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen, en dienen
te zijn vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar behoren rekening
wordt gehouden met alle relevante factoren, waaronder begrepen de
exploitatickosten, een redelijke winst en de tarieven van de andere lucht-
vaartmaatschappijen voor enig deel van de omschreven route.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden, indien
mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen door middel van toepassing van de procedures van de Internatio-
nale Luchtvervoersvereniging (,,International Air Transport Associa-
tion’’) voor de vaststelling van tarieven. Wanneer dit niet mogelijk is,
worden de tarieven overeengekomen door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen. In elk geval is voor de tarieven de goedkeuring van de
luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarieven worden ten minste zestig (60)
dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring voor-
gelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen,
tenzij de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze termijn in bijzondere
gevallen te bekorten.

4. De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of worden,
indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30) dagen na
de datum van voorlegging overeenkomstig het derde lid van dit artikel
te kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren, geacht te zijn
goedgekeurd.

Ingeval de termijn van voorlegging wordt bekort, zoals bepaald in het
derde lid van dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten overeenkomen
dat de termijn waarbinnen kennisgeving van afkeuring moet geschieden,
dienovereenkomstig wordt bekort.

5. Indien een tarief niet kan worden overeengekomen overeenkomstig
het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkomstig het
vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartautoriteit de
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andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een overeenkomstig de
bepalingen van het tweede lid van dit artikel overeengekomen tarief niet
goedkeurt, trachten de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende
Partijen het tarief in onderlinge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen be-
reiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan hen
voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief krachtens het
vijfde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld overeenkomstig de
bepalingen van artikel 18 van dit Verdrag.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nicuwe tarieven zijn vastgesteld.

8. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen mogen geen tarieven in rekening brengen die afwijken
van die welke in overeenstemming met de bepalingen van dit artikel zijn
goedgekeurd.

Artikel 7
Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen toegestaan om:

a. op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij kanto-
ren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het luchtvervoer en
de verkoop van vliegbiljetten, alsook andere voor het verzorgen van
luchtvervoer vereiste voorzieningen;

b. zich op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij
rechtstreeks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaatschappij, via
haar agenten, bezig te houden met de verkoop van luchtvervoer.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Verdrag-
sluitende Partij toegestaan om haar in verband met het verzorgen van
luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercicel, operationeel en
technisch personeel te zenden naar en te doen verblijven op het grond-
gebied van de andere Verdragsluitende Partij.

3. In deze behoeften aan personeel kan naar keuze van de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij worden voorzien door haar eigen personeel
of door gebruikmaking van de diensten van een andere organisatie,
ondermeming of luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het grond-
gebied van de andere Verdragsluitende Partij en die gemachtigd is der-
gelijke diensten te verlenen op het grondgebied van die Verdragsluitende
Partij.

4. De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeenstem-
ming met de wetten en voorschriften van de andere Verdragsluitende
Partij.
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Artikel 8
Eerlijke concurrentie

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de gelegenheid
gesteld deel te nemen aan het internationale luchtvervoer waarop dit Ver-
drag betrekking heeft.

2. Elke Verdragsluitende Partij treft alle passende maatregelen binnen
haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van discriminatie of
oneerlijke concurrentiepraktijken die de concurrentiepositie van de lucht-
vaartmaatschappijen van de andere Verdragsluitende Partij nadelig bein-
vloeden.

3. De overeengekomen diensten die door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen van de Verdragsluitende Partijen worden aangeboden
dienen nauw aan te sluiten op de behoeften van het publiek aan vervoer
op de omschreven routes en dienen als voornaamste doelstelling te heb-
ben het bieden van een toereikende capaciteit om te voorzien in de hui-
dige en redelijkerwijs te verwachten behoeften met betrekking tot het
vervoer van passagiers, vracht en post tussen het grondgebied van de
Verdragsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij aanwijst en de lan-
den van uiteindelijke bestemming van het verkeer.

4. Het voorzien in het vervoer van passagiers, vracht en post, zowel
opgenomen als afgezet op punten op de omschreven routes op de grond-
gebieden van andere Staten dan die welke de luchtvaartmaatschappij
heeft aangewezen, dient te geschieden in overeenstemming met het alge-
mene beginsel dat de capaciteit dient aan te sluiten bij:

a. de vervoersbehoeften tussen het land van oorsprong en de landen
van bestemming;

b. de vervoersbehoeften van het gebied waar de luchtvaartmaat-
schappij en/of haar codeshare-partner(s) doorheen voeren, rekening hou-
dend met lokale en regionale diensten die zijn ingesteld door luchtvaart-
maatschappijen van de Staten die dit gebied vormen; en

¢. de behoefte aan exploitatie van doorgaande vluchten.

Artikel 9
Dienstregeling

1. De door de ene Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaart-
maatschappij doet vijfenveertig (45) dagen van tevoren kennisgeving
van de dienstregeling van haar voorgenomen diensten aan de luchtvaart-
autoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij, en vermeldt daarbij de
frequentie, het type luchtvaartuig, de indeling en het aantal zitplaatsen
dat beschikbaar zal zijn voor het publiek.
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2. Verzoeken om toestemming voor het uitvoeren van extra vluchten
kunnen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij rechtstreeks aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij ter goedkeu-
ring worden voorgelegd.

Artikel 10
Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van een van beide Verdragsluitende Partijen voor internationale lucht-
diensten worden gebruikt, alsmede hun normale uitrustingsstukken,
reserveonderdelen, voorraden brandstof en smeermiddelen, proviand
(met inbegrip van etenswaren, dranken en tabaksartikelen) aan boord,
alsmede reclame- en promotiemateriaal dat zich aan boord van zodanige
luchtvaartuigen bevindt, zijn vrijgesteld van alle douanerechten,
inspectiekosten en soortgelijke nationale of lokale heffingen en belastin-
gen bij binnenkomst op het grondgebied van de andere Verdragsluitende
Partij, mits deze uitrustingsstukken en voorraden aan boord van de lucht-
vaartuigen blijven totdat zij weer worden vitgevoerd.

2. Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen,
voorraden brandstof en smeermiddelen en proviand die worden inge-
voerd op het grondgebied van de ene Verdragsluitende Partij door of ten
behoeve van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Verdragsluitende Partij, of aan boord van de door deze aangewezen
luchtvaartmaatschappij gegxploiteerde luchtvaartuigen worden genomen
uitsluitend voor gebruik aan boord van die luchtvaartuigen bij de exploi-
tatie van internationale diensten, behoeven geen heffingen of belastingen
te worden betaald, met inbegrip van douaneheffingen en inspectiekosten
die verschuldigd zijn op het grondgebied van de eerste Verdragsluitende
Partij, zelfs indien deze voorraden zullen worden gebruikt tijdens de
gedeelten van de vlucht die worden afgelegd boven het grondgebied van
de Verdragsluitende Partij waar zij aan boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden verlangd
dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.

De bepalingen van dit lid mogen niet zodanig worden uitgelegd dat
een Verdragsluitende Partij kan worden verplicht tot terugbetaling van
douanerechten die reeds op bovenbedoelde goederen zijn geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brand-
stof en smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartuigen van
een van beide Verdragsluitende Partijen kunnen op het grondgebied van
de andere Verdragsluitende Partij slechts worden uitgeladen met toe-
stemming van de douaneautoriteiten van deze Verdragsluitende Partij,
die kunnen verlangen dat deze materialen onder hun toezicht worden
geplaatst totdat zij weer worden uitgevoerd of overeenkomstig de
douanevoorschriften een andere bestemming hebben gekregen.
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Artikel 11
Dubbele belasting

1. Inkomsten en winst uit de exploitatic van luchtvaartuigen in inter-
nationaal vervoer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de plaats van
werkelijke leiding van de onderneming is gelegen.

2. Winst uit de vervreemding van in internationaal vervoer ge&xploi-
teerde luchtvaartuigen is slechts belastbaar in de Staat waar de plaats van
werkelijke leiding van de onderneming is gelegen.

3. Kapitaal vertegenwoordigd door in internationaal vervoer geéx-
ploiteerde luchtvaartuigen en door met de exploitatie van zodanige
luchtvaartuigen verband houdende roerende goederen is slechts belast-
baar in de Staat waar de plaats van werkelijke leiding van de onderne-
ming is gelegen.

4. De bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn ook van toe-
passing op inkomsten en winst uit de deelneming in een samenwerkings-
verband (,,pool”), een gemeenschappelijke onderneming (,,joint busi-
ness”) of een internationale exploitatie-instelling (,,international
operating agency’’).

5. Indien in cen verdrag tussen de Verdragsluitende Partijen inzake
het vermijden van dubbele bclasting en het voorkomen van het ontgaan
van belasting met betrekking tot het inkomen en het vermogen procedu-
res zijn geregeld die afwijken van de in het eerste tot en met vicrde lid
van dit artikcl bedoelde, zijn de bepalingen van het verdrag inzake het
vermijden van dubbele belasting met betrekking tot het inkomen of ver-
mogen van toepassing.

Artikel 12
Overmaking van gelden

1. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij luchtvervoerdiensten te verkopen op de grondge-
bieden van beide Verdragsluitende Partijen, hetzij rechtstreeks, hetzij via
een agent, in iedere munteenheid.

2. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij het batig saldo van de ontvangsten en uitgaven op
het grondgebied van verkoop over te maken van het grondgebied van
verkoop naar hun eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn
begrepen de baten uit verkopen, rechtstreeks of via agenten, van
luchtvervoerdiensten en bijkomende of aanvullende diensten, alsmede
de gebruikelijke handelsrente die over deze inkomsten wordt ontvangen
terwijl deze in afwachting van de overmaking in deposito zijn gcgeven.

3. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende
Partijen verkrijgen binnen ten hoogste vijfenveertig (45) dagen na de
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aanvraag toestemming voor de overmaking, in een vrij inwisselbare
munteenheid, tegen de officiéle koers voor het inwisselen van de plaat-
selijke munteenheid die geldt op de datum van verkoop.

Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij de feitelijke overmaking te verrichten zodra zij de
toestemming verkrijgen.

4. Wanneer de Verdragsluitende Partijen een speciale overeenkomst
inzake de betaling hebben gesloten, worden de betalingen verricht in
overcenstemming met de bepalingen van die overeenkomst.

Artikel 13
Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van
in internationale luchtdiensten gebruikte luchtvaartuigen of betreffende
de exploitatie van en het vliegen met zodanige luchtvaartuigen dienen
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdrag-
sluitende Partij te worden nageleefd vanaf de binnenkomst in en tot en
met het vertrek uit bedoeld grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende reis-
documenten, binnenkomst, inklaring, douane en quarantaine dienen te
worden nageleefd door of ten behoeve van bemanningsleden, passagiers,
vracht en post die worden vervoerd door luchtvaartuigen van de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij
vanaf de binnenkomst in en tot en met het vertrek uit het grondgebied
van eerstbedoelde Verdragsluitende Partij.

3. Passagiers, bagage en vracht die op doorreis zijn via het grondge-
bied van een Verdragsluitende Partij en die de daarvoor gereserveerde
zone van de luchthaven niet verlaten, worden, behalve wat veiligheids-
maatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft, slechts aan een ver-
eenvoudigde controle onderworpen. Bagage en vracht op doorreis zijn
vrijgesteld van douanerechten en andere soortgelijke belastingen.

4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Verdrag-
sluitende Partij met betrekking tot de vluchten van de luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij in rekening worden ge-
bracht voor het gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoor-
zieningen op het grondgebied van de eerstbedoeide Verdragsluitende
Partij, mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht
met betrekking tot de vluchten van een andere luchtvaartmaatschappij
die soortgelijke viuchten uitvoert.

5. Geen van beide Verdragsluitende Partijen begunstigt een andere
luchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaartmaat-
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schappij van de andere Verdragsluitende Partij bij de toepassing van haar
voorschriften inzake douane, immigratie, quarantaine en soortgelijke
voorschriften, of bij het gebruik van luchthavens, luchtwegen, luchtver-
keersdiensten en aanverwante voorzieningen waarover zij zeggenschap
heeft.

Artikel 14
Veiligheidsnormen

1. Elke Verdragsluitende Partij erkent bewijzen van luchtwaardigheid,
bewijzen van bevoegdheid en vergunningen die door de andere Verdrag-
sluitende Partij zijn uitgereikt of geldig verklaard en die nog niet zijn
verlopen, als geldig voor de exploitatie van het luchtvervoer, bedoeld in
dit Verdrag, mits de normen voor deze bewijzen en vergunningen ten
minste gelijkwaardig zijn aan de in overeenstemming met het Verdrag
van Chicago vastgestelde minimumnormen.

Elke Verdragsluitende Partij kan zich evenwel het recht voorbehouden
om voor vluchten boven haar grondgebied de erkenning te weigeren van
bewijzen van bevoegdheid en vergunningen die aan haar eigen onderda-
nen zijn verstrekt of voor haar eigen onderdanen geldig zijn verklaard
door de andere Verdragsluitende Partij.

2. Een Verdragsluitende Partij kan verzoeken om overleg inzake de
door de andere Verdragsluitende Partij gehandhaafde veiligheidsnormen
met betrekking tot luchtvaartvoorzieningen, vliegtuigbemanningen,
luchtvaartuigen en de exploitatie van de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij. Indien een Verdragsluitende Partij naar aanleiding van dit over-
leg van mening is dat de andere Verdragsluitende Partij veiligheidsnor-
men en -eisen in deze gebieden die ten minste gelijkwaardig zijn aan de
in overeenstemming met het Verdrag van Chicago vastgestelde minimum-
normen, niet effectief handhaaft en toepast, wordt de andere Verdrag-
sluitende Partij in kennis gesteld van deze opvatting en van de stappen
die noodzakelijk worden geacht om aan deze minimumnormen te vol-
doen, en de andere Verdragsluitende Partij neemt adequate maatregelen
tot verbetering. Elke Verdragsluitende Partij behoudt zich het recht voor
de exploitatievergunning of technische goedkeuring van een door de
andere Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij te
weigeren, in te trekken of aan beperkingen te onderwerpen indien de
andere Verdragsluitende Partij binnen een redelijke termijn geen ade-
quate maatregelen tot verbetering neemt.

Artikel 15
Veiligheid van de luchtvaart

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen elkaar de bijstand te
verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechtelijk in zijn
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macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragin-
gen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchthavens en
luchtvaartvoorzieningen, en elke andere bedreiging voor de veiligheid
van de luchtvaart.

2. Elke Verdragsluitende Partij stemt ermee in de niet-discriminatoire
en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te leven die de
andere Verdragsluitende Partij voorschrijft voor de binnenkomst op het
grondgebied van die andere Verdragsluitende Partij en toereikende maat-
regelen te treffen om passagiers en hun handbagage aan controle te
onderwerpen. Elke Verdragsluitende Partij neemt ook elk verzoek van de
andere Verdragsluitende Partij om bijzondere veiligheidsmaatregelen
voor haar luchtvaartuigen of passagiers om het hoofd te bieden aan een
specifiecke bedreiging welwillend in overweging.

3. De Verdragsluitende Partijen handelen overeenkomstig de toepas-
selijke beveiligingsbepalingen voor de luchtvaart die zijn vastgesteld
door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. Indien een Verdrag-
sluitende Partij van deze bepalingen afwijkt, kan de andere Verdrag-
sluitende Partij verzoeken om overleg met die Verdragsluitende Partij.
Tenzij anders door de Verdragsluitende Partijen is overeengekomen,
begint dit overleg binnen een termijn van zestig (60) dagen na de datum
van ontvangst van het verzoek ter zake. Het uitblijven van een bevredi-
gend akkoord kan een grond vormen voor toepassing van artikel 18 van
dit Verdrag.

4. De Verdragsluitende Partijen handelen in overeenstemming met de
bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere
handelingen, begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te
Tokyo op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het weder-
rechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te
’s-Gravenhage op 16 december 1970, en het Verdrag tot bestrijding van
wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burger-
luchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971, voor zover
de Verdragsluitende Partijen beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchtha-
vens en luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen, verlenen
de Verdragsluitende Partijen elkaar bijstand door de verbindingen die
bedoeld zijn om op snelle en veilige wijze aan een dergelijk voorval of
de dreiging daarvan een einde te maken, te vergemakkelijken.
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Artikel 16
Geautomatiseerde boekingssystemen

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerprodukten zal worden
heschermd tegen alle misbruik van desbetreffende informatie, met inbe-
grip van misleidende voorstelling daarvan;

b. een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende
Partij en de agenten van die lucbtvaartmaatschappij onbeperkt en op
non-discriminatoire wijze toegang hebben tot en gebruik kunnen maken
van de GBS-en op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Par-
tj;

¢. indit verband de door de EG aangenomen GBS-Gedragscode van
toepassing is op het grondgebied van Nederland, terwijl op het grond-
gebied van de Macedonische Regering de ICAO-Gedragscode van toe-
passing is.

2. Elke Verdragsluitende Partij waarborgt dat de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij op haar grond-
gebied vrije en onbelemmerde toegang heeft tot haar als hoofdsysteem
gekozen GBS. Geen der Verdragsluitende Partijen zal op haar grondge-
bied aan het GBS van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Verdragsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat
deze worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen
aangewezen luchtvaartmaatschappij, bijvoorbeeld ten aanzien van:

a. de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip van
de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en

b. de toegang tot en het gebruik van communicatievoorzieningen,
keuze en gebruik van technische apparatuur en programma’s of de
installatie van apparatuur.

Artikel 17
Overleg en wijziging

1. In een geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaart-
autoriteiten van de Verdragsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg met
elkaar teneinde te verzekeren dat de bepalingen van dit Verdrag worden
uitgevoerd en naar tevredenheid worden nageleefd.

2. Elk der Verdragsluitende Partijen kan verzoeken om overleg met
het oog op wijziging van dit Verdrag of van de Bijlage daarbij. Dit over-
leg vangt aan binnen zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van
het verzoek door de andere Verdragsluitende Partij, tenzij anders over-
eengekomen.

Dit overleg kan zowel mondeling als schriftelijk plaatsvinden.
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3. Door de Verdragsluitende Partijen overeengekomen wijzigingen
van dit Verdrag worden van kracht op de datum waarop de Verdrag-
sluitende Partijen elkaar er schriftelijk van in kennis hebben gesteld dat
aan hun respectieve constitutionele voorwaarden is voldaan.

4. Elke wijziging van de Bijlage bij dit Verdrag wordt schriftelijk
overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en wordt van kracht
op een door die autoriteiten te bepalen datum.

Artikel 18
Regeling van geschillen

1. Indien er tussen de Verdragsluitende Partijen een geschil ontstaat
met betrekking tot de uitlegging of toepassing van dit Verdrag, trachten
de Verdragsluitende Partijen dit in de eerste plaats te regelen door mid-
del van onderhandeling.

2. Indien de Verdragsluitende Partijen er niet in slagen het geschil te
regelen door middel van onderhandeling, kan het op verzoek van een der
Verdragsluitende Partijen ter beslissing worden voorgelegd aan een ge-
recht van drie scheidsmannen, van wie elke Verdragsluitende Partij er
een benoemt, waarna de aldus gekozen twee scheidsmannen overeen-
stemming bereiken over de derde, op voorwaarde dat de derde scheids-
man geen onderdaan van een van beide Verdragsluitende Partijen is. Elk
van de Verdragsluitende Partijen wijst een scheidsman aan binnen een
termijn van zestig (60) dagen na de datum waarop een van beide
Verdragsluitende Partijen van de andere Verdragsluitende Partij een
diplomatieke nota heeft ontvangen waarin om een scheidsrechterlijke
beslissing van het geschil wordt verzocht, en over de derde scheidsman
wordt binnen een volgende termijn van zestig (60) dagen overeenstem-
ming bereikt. Indien een der Verdragsluitende Partijen haar eigen scheids-
man niet aanwijst binnen de termijn van zestig (60) dagen of indien over
de derde scheidsman niet binnen de genoemde termijn overeenstemming
is bereikt, kan de WVoorzitter van de Raad van de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie door een der Verdragsluitende Partijen wor-
den verzocht een scheidsman of scheidsmannen te benoemen.

3. De Verdragsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich te houden
aan elke uitspraak gedaan ingevolge het tweede 1lid van dit artikel.

4. Indien en zolang een der Verdragsluitende Partijen zich niet houdt
aan een ingevolge het tweede lid van dit artikel gedane uitspraak, kan
de andere Verdragsluitende Partij alle rechten of privileges die zij krach-
tens dit Verdrag aan de in gebreke zijnde Partij heeft verleend, beperken,
opschorten of intrekken.

5. Elke Verdragsluitende Partij draagt de kosten en noodzakelijke ver-
goeding van haar scheidsman; het honorarium van de derde scheidsman
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en de noodzakelijke kosten van deze, alsmede de voor de arbitrage ver-
schuldigde kosten worden in gelijke delen door de Verdragsluitende Par-
tijen gedragen.

Artikel 19

Opzegging

Elk der Verdragsluitende Partijen kan te allen tijde de andere Verdrag-
sluitende Partij langs diplomatieke weg schriftelijk kennisgeving doen
van haar besluit dit Verdrag op te zeggen.

Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt het Verdrag twaalf
(12) maanden na de datum van ontvangst van de kennisgeving door de
andere Verdragsluitende Partij, tenzij de kennisgeving van opzegging in
onderling overleg voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.
Indien de andere Verdragsluitende Partij nalaat de ontvangst te bevesti-
gen, wordt de kennisgeving geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen
na ontvangst van de kennisgeving door de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie.

Artikel 20
Registratie bij de ICAO

Dit Verdrag en alle wijzigingen daarvan worden geregistreerd bij de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 21
Toepasselijkheid van multilaterale overeenkomsten

1. De bepalingen van het Verdrag van Chicago worden op dit Verdrag
toegepast.

2. Indien een door beide Verdragsluitende Partijen aanvaard multila-
terale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die onder dit Ver-
drag valt, in werking treedt, hebben de desbetreffende bepalingen van
die overeenkomst voorrang boven de desbetreffende bepalingen van het
onderhavige Verdrag.

Artikel 22
Werkingssfeer

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is dit Verdrag slechts van
toepassing op het Rijk in Europa.

Artikel 23
Inwerkingtreding

Dit Verdrag wordt voorlopig toegepast vanaf de dertigste dag na de
datum van ondertekening ervan en treedt in werking op de eerste dag
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van de tweede maand volgend op de datum waarop de Verdragsluitende
Partijen elkaar langs diplomatieke weg schriftelijk ervan in kennis heb-
ben gesteld dat aan de daarvoor constitutioneel vereiste formaliteiten in
hun respectieve landen is voldaan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar behoren
gemachtigd door hun respectieve Regeringen, dit Verdrag hebben onder-
tekend.

GEDAAN te Skopje op 6 februari 1997, in de Nederlandse, de Mace-
donische en de Engelse taal. In geval van verschillen tussen de teksten
is de Engelse tekst doorslaggevend.

Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden

(w.g.) H. HELINEN

Voor de Macedonische Regering

(w.g.) D. BUZLEVSKI

Bijlage

bij het Verdrag tussen de Regering van het Koninkrijk der Nederlan-
den en de Macedonische Regering inzake luchtdiensten

Routetabel:

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Macedonische
Verdragsluitende Partij heeft het recht luchtdiensten te exploiteren
op de hieronder omschreven routes:
alle punten op het grondgebied van de Macedonische Verdrag-
sluitende Partij — tussenliggende punten — alle punten op het grond-
gebied van de Nederlandse Verdragsluitende Partij — verder gele-
gen punten, in beide richtingen.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Nederlandse
Verdragsluitende Partij heeft het recht luchtdiensten te exploiteren
op de hieronder omschreven routes:
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alle punten op het grondgebied van de Nederlandse Verdrag-
sluitende Partij — tussenliggende punten — alle punten op het grond-
gebied van de Macedonische Verdragsluitende Partij — verder gele-
gen punten, in beide richtingen.

Noten:

1. Enkele of alle punten op de omschreven routes kunnen, naar keuze
van elke aangewezen luchtvaartmaatschappij, op enkele of alle vluchten
worden overgeslagen.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatscbappijen van elk van beide
Verdragsluitende Partijen toegestaan vluchten te exploiteren op de in de
bovenstaande routetabel omschreven routes, met een dagelijkse frequen-
tie.

3. Onder voorbehoud van overeenstemming tussen de twee aangewe-
zen luchtvaartmaatschappijen en goedkeuring door de twee Regeringen
heeft de aangewezen luchtvaartmaatschappij van elke Verdragsluitende
Partij het recht volledige vijfde-vrijheidsrechten uit te oefenen op alle
tussenliggende en verder gelegen punten in haar routetabel.

4. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan gebruik maken van
haar eigen materieel en, met inachtneming van de nationale voorschriften,
van geleast materieel en kan de exploitatie verrichten op grond van com-
merciéle afspraken, met inbegrip van, maar niet beperkt tot ,,code-
sharing™ met (een) luchtvaartmaatschappij(en) van (een) derde land(en).

5. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of de-
zelfde vluchtnummers gebruiken voor de gedeelten van vluchten waar-
bij sprake is van verandering van luchtvaartuig.

256



Volume 2252, 1-40139

[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT FOR AIR
SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITO-
RIES

The Government of the Kingdom of the Netherlands and

the Macedonian Government, their States hereinafter referred to as the Contracting
Parties,

being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944,

desiring to contribute to the progress of international civil aviation,

desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between
and beyond their respective territories,

have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities" means:

for the Government of the Kingdom of the Netherlands: the Minister of Transport,
Public Works and Water Management;

for the Macedonian Government: the Ministry of Transport and Communications, Di-
rectorate General of Civil Aviation;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said authorities;

¢) the term "designated airline”" means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d) the term "territory" has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention;

LU 1 4 " "

e) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes” have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route” mean international air service pur-
suant to Article 2 of this Agreement) and the route specified in the Annex to this Agreement
respectively;
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g) the term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;

h) the term "Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I) the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

H) the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

Jj) the term "change of aircraft” means the operation of one of the agreed services by a
designated airline, in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector;

k) the term "Computer Reservation System” (CRS) means a computerized system con-
taining information about airline schedules, seat availability, fares and related services and
through which reservations can be made and/or tickets can be issued and which makes
some or all of these facilities available to travel agents.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of the other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to grant the right for one Con-
tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed services and at its
option, change aircraft in the territory of the other Contracting Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be;

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
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aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.

2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may usc its own
equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and may operate under
commercial arrangements with another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through diplomat-
ic channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services on
the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previously
designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agrecd services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
tions that may be deemed necessary for the exercise by the designated airline of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspensionof Authorization

1. The Contracting Parties shall have the right to withhold the authorizations referred
to in Article 4 with respect to an airline designated by the other Contracting Party, to revoke
or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

¢) in the event that they are not satisfied that substantial owncrship and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als or in both;
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d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the use of the procedures of the International Air Trans-
port Association for the setting of tariffs. When this is not possible the tariffs shall be
agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the approv-
al of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their intro-
duction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly, or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval must
be notified shall be reduced accordingly.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 18 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge tariffs different
from those which have been approved in conformity with the provisions of this Article.
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Article 7. Commercial Activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:

a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
sion of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting "Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contraeting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

Article 8. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the airlines of the other Contracting Party.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements of the public for transportation on the spec-
ified routes and shall have as their primary objective the provision of capacity adequate to
carry the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers,
cargo and mail between the territory of the Contracting Party designating the airline and the
countries of ultimate destination of the traffic.

4. Provisions for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and put down
at points on the specified routes in the territories of States other than that designating the
airline, shall be made in accordance with the general principle that capacity shall be related
to:

a) traffic requirements between the country of origin and the countries of destination;

b) traffic requirements of the area through which the airline and/or its codeshare part-
ner(s) pass(es), after taking account of local and regional services established by airlines of
the States comprising the area; and

¢) the requirements of through airline operations.
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Article 9. Timetable

1. The airline designated by one Contracting Party shall notify the aeronautical author-
ities of the other Contracting Party, forty-five (45) days in advance, of the timetable of its
intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and number of
seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
nated airline for approval directly to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party.

Article 10. Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board as well as adver-
tising and promotional material kept on board such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival
in the territory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board that aircraft while operating inter-
national services, no duties and charges, including customs duties and inspection fees im-
posed in the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even when these
supplies are to be used on the parts of the journey performed over the territory of the Con-
tracting Party in which they are taken, on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can be made subject to the obligation to refund customs duties which already have
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of cither Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Contracting Party, who may require that these materials be placed under their supervi-
sion up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

Article 11. Double Taxation
1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-

able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.
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2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph 1 of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international operating agency.

5. If an agreement between the Contracting Parties on avoidance of double taxation
and the prevention of fiscal evasion on income and on capital envisages procedures differ-
ent from those referred to in paragraphs 1-4 of this Article, the provisions of the agreement
on avoidance of double taxation on income or capital shall be applicable.

Article 12. Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport
services in the territories of both the Contracting Parties, either directly or through an agent,
in any currency.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer from the
territory of sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over
expenditure. Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or
through agents, of air transport services, and ancillary or supplemental services, and normal
commercial interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. The designated airlines of the Contracting Parties shall receive approval for such
transfer within at most forty-five (45) days of application, into a freely convertible curren-
¢y, at the official rate of exchange for conversion of local currency, as at the date of sale.

The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to effect the actual
transfer on receipt of approval.

4. Where a special payment agreement exists between the Contracting Parties, pay-
ments shall be effected in accordance with the provisions of that agreement.

Article 13. Application of Laws, Regulations and Procedures

I. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entrance into,
and until and including their departure from the territory of the said Contracting Party.
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3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Contracting Party, shall not be higher than those applied to the op-
erations of any other airline engaged in similar operations.

5. Neither Contracting Party shall give preference to any other airline over the desig-
nated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigration,
quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic services
and associated facilities under its control.

Article 14. Aviation Safety

1. Each Contracting Party shall recognize as valid, for the purpose of operating the air
transportation provided for in this Agreement, certificates of airworthiness, certificates of
competency, and licenses issued or validated by the other Contracting Party and still in
force, provided that the requirements for such certificates or licenses at least equal the min-
imum standards that may be established pursuant to the Convention.

Each Contracting Party may, however, refuse to recognize as valid for the purpose of
flights above its own territory, certificates of competency and licenses granted to or vali-
dated for its own nationals by the other Contracting Party.

2. Either Contracting Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrews, air-
craft, and operation of the designated airline. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that at least equal the minimum
standards that may be established pursuant to the Convention, the other Contracting Party
shall be notified of such findings and the steps considered necessary to conform with these
minimum standards, and the other Contracting Party shall take appropriate corrective ac-
tion. Each Contracting Party reserves the right to withhold, revoke, or limit the operating
authorization or technical permission of an airline designated by the other Contracting Par-
ty in the event the other Contracting Party does not take such appropriate corrective action
within a reasonable time.

Article 15. Aviation Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
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of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act in accordance with applicable aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contract-
ing Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consulta-
tions with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such
consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of receipt of such
a request. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the appli-
cation of Article 18 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971,
insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 16. Computer Reservation System

1. The Contracting Parties agree that:

a) the interest of consumers of air transport products will be protected from any misuse
of such information including misleading presentation thereof;

b) a designated airline of a Contracting Party and the airline's agents will have unre-
stricted and non-discriminatory access to and use of CRS in the territory of the other Con-
tracting Party;

c) in this respect the CRS Code of Conduct adopted by the EEC shall prevail in the
territory of the Netherlands, whereas in the territory of the Macedonian Government the
Code of Conduct of ICAO shall be applicable.

2. Each Contracting Party guarantees to the CRS chosen as its primary system by the
designated airline of the other Contracting Party free and unimpaired access in its territory.
Neither Contracting Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the CRS
of the designated airline of the other Contracting Party more stringent requirements than
those imposed on the CRS of its own designated airline, such as with respect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display and editing rules,
and :

b) the access to and use of communications facilities, selection and use of technical
hardware and software or the installation of hardware.
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Article 17. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modify the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days
from the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed.

Such consultations may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective constitutional requirements.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the othcr
Contracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

4.1f and for so long either Contracting Party fails to comply with a decision taken un-
der paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges which it has granted by the virtue of this Agreement to the Contract-
ing Party in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses and remuneration necessary for its
arbitrator; the fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as
those due to the activity of the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.
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Article 19. Denunciation

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to denounce this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to de-
nounce is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article 20. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 21. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. 1f a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions of that agree-
ment shall supersede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 22. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 23. Entry into Force

The present Agreement shall be provisionally applied from the thirtieth day following
the date of its signature and shall come into force on the first day of the second month fol-
lowing the date on which the Contracting Parties have informed each other in writing
through diplomatic channels that the formalities constitutionally required therefore in their
respective countries have been complied with.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.
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Done in duplicate at Skopje, on 6 February 1997, in the Netherlands, Macedonian and
English language. In the event of any inconsistencies the English language shall prevail.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:

H. HEUUNEN
Ambassador

For the Macedonian Government:

D. BUZLEVSKI
Minister for Transport and Communications
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND THE MACEDONIAN GOV-
ERNMENT

ROUTE SCHEDULE:

1. The designated airline of the Netherlands Contracting Party shall be entitled to op-
erate air services on the routes specified hereunder.

all points in the territory of the Netherlands Contracting Party -- intermediate points
-- all points in the territory of the Macedonian Contracting Party -- points beyond and vice
versa.

2. The designated airline of the Macedonian Contracting Party shall be entitled to op-
erate air services on the routes specified hereunder:

all points in the territory of the Macedonian Contracting Party -- intermediate points
-- all points in the territory of the Netherlands Contracting Party -- points beyond and vice
versa.

Notes:

1. Any or all of the points on the speficied routes may, at the option of each designated
airline, be ommitted on any or all of the flights.

2. The designated airline of either Contracting Party shall be allowed to operate on the
routes specified in the abovementioned Route Schedule, up to a daily frequency.

3. The designated airline of either Contracting Party shall have the right to exercise full
fifth freedom rights on all intermediate and beyond points in its respective Route Schedule,
subject to agreement between the two designated airlines and approval by the two Govern-
ments.

4. A designated airline may use its own equipment and, subject to national regulations,
leased equipment, and may operate under commercial arrangements, including but not lim-
ited to codesharing with (an) airline(s) from (a) third country (countries).

5. A designatcd airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.
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[ MACEDONIAN TEXT — TEXTE MACEDONIEN ]

CnoronsA 3A PEJOBEH BO3AYILEH COOBPAKAJ

nomefy
BIIAJATA HA KPAJICTBOTO XOJAHOWJA

H

MAKEOOHCKATA BJIAIA

Nomefy Bnamara Ha KpancTeBoTo XojaHanja W Maxenorckara Bnama 3a

penoBeH BO3OymeH coobpafkaj noMefy M BOH HUBHHTE TEePUTOPUH

Bnapara Ha KpanacTBoTo XonaHaMja M MakeOOHCKaTa Brnaga ¥ HMBHHUTE

Opxapy BO NMOHATAMONBKOT TEKCT JOroBOpHH CTpaHH,

Kako cTpaHM Ha KoHBeHuHjaTa 3a MefyHAapOmHO LUHMBHJIHO BO3OYXOMJIOBCTBO,
OTBOpEHa 3a NOoTnHmyesame BO UHKAaro Ha 7-MH mekeMBpH 1944 ronuha,

Caxajfu ma mamaTt NpUOOHeC KOH yHanmpedyBaweTo Ha MefyHapomHOTO

UHBUIEO BO3NYXONNOBCTBO,

Cakajfu ma ckayuar Cnoromba cO uell O0a Ce BOCMNOCTABH PENOBEH

BO3aymeE coobpakaj noMefy W BOH HHBHHUTE TEPHTOPHH,
Ce gorosopkja 3a CIeOHOTO:

Ynen 1

dedHHHUKHK

3a unenure Ha osaa Crnorogba H Hej3HHHOT JopaTOK 'O ¥MaaT CJIEeOROTO

3Havuemwe, OCBEH aKO Of CaMHOT TEKCT He ce 6apa NMOMHAKY:

a. Mfon nouMor "KorBeHunja" ce nogpasbupa KoHBeHuMjarTa 3a mefy-
HapoAHO UMBHUIHO BO3OYXOMIOBCTBO, OTBOpeHa 3a MOTNH@DyBawe BO
Uuraro Ha 7-Mu OeKeMBpH 1944 ronuea, BRAyuyBajku ro cexoj
AHeKC ycBOEH corjachHo uneH 90 on KouBeHUHJATA H CeKoja H3MeHa
H OOMONHYBake Ha AHEKCHTE HIH KonaeﬂuujaTa COrjlaCHO UNIEHOBHUTE
90 u 94 on ucTaTa ce ponexa OBHE AHEKCH M H3MEHH U AOMONHYBa-
ha Ce BO CHJNA UAM Ce paTHOMKYBAHH H ON OBeTe HOTOBOPHH
CTpaHH;
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Mon nouMoT "BO3AYXONNOBHM BRACTH" ce nonpasbupa:

3a Bnamata Ha KpancTsoTo XonaHznuja: MUHHCTepCTBO 3a coobpafaj,
jaBuu pa6oTH M BOONOCTOMAHCTBO;

3a MakKejoOHCKaTa Bnajga: MHHMCTepCTBOTO 3a cootpafkaj M BpPCKH -
lvperu¥ja 3a UHBHAHA BO3AYMHA MNIOBHAGA;

HN¥ ¥ BO JBaTa Cly4yaH BUJNO KOe JHUE HAYM OpPraH 3aKOHCKH
OBNACTEH .ma M3BpmyBa cexOja ¢yHKUMja KOja BO MOMEHTOT ja

BpmaT CrnoMHaTHTe BJIACTH;

Mon nouMoT "ompenened aBHONPEBO3NHK" ce MOJpa3dbHpa aBHONPEBO3-

HHK KOj € Oolpejlied H OBJNACTEH COr'nacCHO 4JieH 4 on osaa Cnorognsa;

Mon noumoT "Tepuroprja" ce mompaséupa 3HaYEHHETO NOHENEHO BO

uned 2 on KowBeHUHMjara;

NMoumure "mO3nymeH coobpakaj”, "mefymaponeHr BoanymeH coo6pakaj”,
"aByONpeBO3HUK" M "3anupame 3a HeNpPeBO3HUYKH UENRH” IO HMAaT

3HaUueHHETO KO WM e JofeneH#o BO uneH 96 on Koseesumjara;

flon noumHre "noropoped coobpakaj" W "yTaphaeHw NKHMH" ce
nonpa3adupa MefyHapOOHHOT BO3faymeH coobpakaj cornacio unes 2
on opaa Cnoronba W JIMHHWTE YTBPOEHH BO AHEKCOT Ha oBaa

Crioronba;

Nopn "cknapgumTe Ha BO3OyXonnoB" ce nogpa36upaaT APTHKIMTE KOH
no cacjaTa NpHpolAa Ce HaMeHeTH 3a KOPUCTE®ne MM Nponasawe BO
BO3NYXOMJIOBHTE 3a BpemMe Ha NeTOT, BKNyuyBajRu ru M pesepsure

KOH no csoja’ra npupona ce HaMeHeTH 3a KOPHCTene M Wiy NpoaaBame;

fon nouMor "Crioroan6a" ce nompas6éupa opaa Crioronéa, HejauwuoT
AHEKC M3paboTeH BO TEeKOT Ha NpHMeHyBame Ha HcTara W ceroja

W3MeHa ¥ pononHyBawe Ha Crnorombata HAH Ha AHEKCOT;

llon nouMoT "Tapuda” ce nompasbupa bnno“xoj-éannaTeH H3HOC
uniu Koj Tpe6a pa ce HamnaTu OO CTpaHa éa aBHONpPEeBO3HHUHKTE,
OMPEeXTHO HMAM Mpexy HHBHH AFeHTH, Ha OHJIO KOe JHUE HAH Cy5jexT
338 nNpepO3 HA NATHHUM (M HUBHHOT bBarax) M CTOKa (CO HCKAYYOK Ha

nomra) BO BO3AYMHHOT coobpakaj,BrnydyBajku ru:
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I. ycnosuTe CO KOH Ce peryippa KOPHCTEHEeTO WU NpHMeHAaTa Ha

enHa Ttapuéa, H

1I.HanoMecTOUHTE M YCNOBHTE 3a 6HAO KOJja MOMOEHA yClyra BO
BpCKa CO OBOJ MpPeBO3 XKoja ce HyAM OO CTpaHa HA aBUOMPeBO3-

HUUUTE;

llon norMOT "3aMeHa Ka BO3nyXonuoe" ce MOHpa36Hpa MOXHOCTA
coo6pakajoT XO) WTO emeH OrnpeneiieH aBHOMPEBO3HUK IO BpmHM Ha
e[Ha NOrOBOpHA JIMHH}A CO NPeTXORHO YTBPOEHW KamnauXTeTH Ha
BO3AYXOMJIOBY, MCTHOT Oa TO H3BPEyBa CO BO3NYXOMIOBH OX Da3jIKUHHU
KanauuTeTH OO CHHE KOU Ce KODHCTaT Ha HOpyr CeKTOp OO HcTaTa

AHBH]A;

flon moMMOT "KOMNjyTepCku CHCTeM 3a pesepsaunja" (CRS) ce
NONPa36upa KOMMJYyTepU3upaH CHCTEM KOJ CONPXM UHPOpMAUMH 3a
DefoT Ha neTawe Ha aBUONMPEBO3HHKOT, CHOBONHH MecTa, LeEeHaTa Ha
NPeBO30T W COONBETHHTE YCHYLH H Mpexy XOj MOXe fa ce BpmH
peseppaunja u/uamM na ce U3maBaaT 6MNETH M KOJ, HENYMHO HAH BO

UenocT, Tpe6a ma CTOH Ha pacrnojarabe Ha MATHUYKHTE areHTH.

Unen 2

Honenysamwe Ha coobpakajeM mnpasa

Cekoja porosopHa cTpaka ¥ M DaBa Ha Apyrara HOTOBOpHA CTpaia,
OCBEH aKko IIOMHaKy He ce yTBpOH BO AHEKCOT, CleOHHBe fnpasa BO
BpCKa CO BpmeneTO Ha MefyHapONHHOT BO3IOymeH coobpakaj onm crtpaHa

Ha OnpeneseHHOT aBHOMNpPEBO3HHK HA IpyraTa OOTCOBOPHA CTpaHa:
a. npaso na npefieTysa MpeKy Hej3uBaTa TEPUTOpPHja 6e3 CleTyBake;

6. Mpapo 0a CleTysa Ha Hej3MHATA TepUTOpUja 3apald 3anupase 3a
HETPeBO3HHUKH LenH;

U. npaso,3a BpeMe Ha BpUeke Ha NOrOBOPEHHOT coobpakaj Ha yTspneHa
THHHja, Da CneTyBa Ha Hej3MHATA TEpPHTOPHja 3apanu 3eMame M
OcTapawe Ha MaTHHUH, CTOKa M nomra Bo Mefydaponuuor coobpagkaij,
NOeNHHEYHO MMM BO KOMBHHauUUja.
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tia aBHOMPEBO3HMKOT HA e€IHa NOrOBOpHa CTPAHAa He My Ce pJapa npaso,
HACNpOTH YTBPAEHOTO BO CTaB 1 HA OBOj uneH, QNa ydyecTByBa BO
3030yDHHOT coobpakaj nomefy mecTa Ha TepuTOpHMjaTa Ha gpyrara

SOTOBOPHA CTpaHa.

Unew 3

3aMeHa Ha BO3IYAOINNOB

JeKO] ofpeneneH aBHONPEBO3HHK MOXE Ha 6HMNO KOj MIM Ha CHUTe NETOBHM
43 [OrOBOPEHHOT coob6paKaj no cBOj u360p Ra PO 3aMEeHH BO3NYXONJOBOT
332 TEPUTOPH)aTa Ha Ipyrarta OOCOBOPHA CTPAaHA BO 6UNO KOe MECTO HAOAX

TB3pAEHUTE JIMHMHU, NOHN YCNOB:

3. BO3OYXOMNOBOT KOJ Ce KOPHCTH OO MECTOTO Ha 3aMmeHaTa Ha BO3OYXO-~
fINOBOT fa HaTaMy, MOpa fa jeTa COrfacHoO O6jaBEeHHOT pend Ha
JeTame 3a BO3NYXONNOBOT KOJ Ce 3aMeHyBa, 6HIO BO €nHa MM BO

nBeTre HACOKH, BO 3aBHUCHOCT oI cnyuajoT;

2. 80 cnydaj Ha 3aMeHa Ha BO3NYXOMNOB Ha TepUTOPMjaTa HA nOpyrarta
NOrOBOpHA CTpPaHa M Kora co noseke o eneH BO3AyXOMNOB Ce BPEH
coobpakaj on MecToTO Ha 3aMeHaTa, CaMO €IEeH BO3NYXOMNOB MOXe
ma 6ume CO enHakBa CONeMHHAa, a HMeneH Opyr He MOXe Oa 6une
rorofieM O BO3AYXOMNOBOT KOJj Ce 3aMeHyBa, a Cce& KOPHUCTHU BO

CEeXTOpPOT Ha TpeTara M uYeTBpTaTa Cno6omna.

Gpanu  3aMeHa Ha BO3NYXONNOBM, ONpenesieH aBHONPEBO3HHK MOXe na
KODHCTH COMNCTBEH. BO3AYXOMNOB M, COPNACHO OPXaBHHTE I[POTHKCH,
M3IHajMEH BO3NYXOMAOE M MOXe [a pabOTH COTNACHO XOMepuuiannuTe

IPAHXMAHN CKAYYEHN CO APYr AaBHOMNPEBO3HUK.

OnpeneneHUOT 4ABHONMPEBO3HUK MOXE na KOPUCTH PAa3NHYHHA HMIHA HASHTUYHH

SpOeBH Ha NEeTOT BO CEeKTOpHTE HA KOMW Ce 3IaMEeHYBaaT BO3AOYXOMNNOBHTE.

Unen 4

Onpenenysawe ¥ NO3BONA _3a pakoTa

Cexoja norosopHa CTpaHa HMa NpaBo Na ONpeaend eaeH ABHONPEBO3HKK
3apanu spmene HA OOTOBOPEHHUOT coobpakaj Ha yTBPAEHHTE JIHHMH BO
AHEKCOT ¥ BO NMHCMeHa $OpMa NO OMNNOMATCKM MAaT Na ja M3IBeCTH

Lpyrara norosBopHa CTpaHa Kako ¥ Oa IO 3aMeHH [IPeTXONHO OoNpeleneHuoT

ABHONPEBO3HUK CO HOPYr.
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2.

flo NPHEMOT Ha H3BecTyBaweTo, cexoja OOrOBOpHA CTpaHAa, COrNacHoO
ogpen6HTe Ha OBOj yneH, 6es omnarawme Re My H3page Ha OnpeneseHHoT
ABHONPEeBO3HHK Ha HOpyraTa HOroBOpPHA CTpaHa COOXBETHA HO3BOja 34

pasora.

flo no6uBaKeTO HAa ONO3BONATA 3a pa6oTa On CTAaB 2 HAa OBOJj uneH,
onpefeNneHHoT ABHONPEeBO3HHK MOXE BO CEKOe BpeMe Oa 3anouyHe jga ro
BPDH HOTCOBOPEHHOT COO6pakaj Ha yTBpAEHUTe NHHWH, HA Henl OR HHB
HN¥ BO UENoCT, NOa yCiOB TO) D@ Ce NMPUAPXYBa KOH OOpentHTe Ha
osaa Crnioron6a u gexa TapuduTe 3a 0BOj coo6pakaj ce yrBpmenu
cornacHo Ofpef6HTe Ha uneH 6 on osaa Cnoroxsba.

Cexoja LOroBOpHa CTpaHa HMa MNMpaBoO Ia ont6de na page Oo3BoOfa 3a
patoTa yTBpneHa BO CTas 2 Ha OBOj UYNneH, HNH Oa ja nage nossojara
338 padoTa 1og yClOBH KOH Ce&€ CMeTaaT HeKa Ce HeOHXOOHH OonpenenesuorT
ABHOMPEBO3HKK Na I KOPHCTH NMpaBaTa yTBpPHEeHH BO uJleH 2 on oOBaa
Cnoron6a, ako Taa He e yBepeHa nekKa MHO3HHCKHOT Aen Ha COoncrae-
HHUKHTE npaBa ¥ ePUKACHATA KOHTPONA Ha ABHONPEBO3HHKOT Ce BO
paueTe Ha QOroBopHara cCTpaHa KOja TO onpenenysa aBHONPEBO3IHUKOT

MMM Ha Hej3MHMTE OpxaBjauu HNM Ha OBere.

Uner 5

NloBnexyBawe M CycneH3rja Ha mo3sonara
3a_pagora

Ceroja norosopsa CTpaHa MMa MpaBoO Na Ce BO3LPKK ON H3OaBame HA
nosBona 3a pabora yTBpOEHAa BO uneH 4 Ha ABHONPEBO3HUKOT ONpenenex
on npyrara JOrOBOpHA CTpaHa, kako K Oa ja noBiede UAK Cycnexmupa
MK DA NMOCTABH YCNOBH:

a. BO cnyuaj KOra TOj aBHONPEBO3HHK He I'H UCIONHYBA YCHNOBHTE
NOCTaBeHH ON BO3AYXOMJOBHHTE BAACTH Ha Taa LOTOBOPHA CTpaHa
COrNacHO 3aKOHMTE W OPYFHTE NPOMUCH KOM THE HOPMANHO M peanHo

'Y npuMeHyBaaT cornacHo KoHBeHuwjaTa;

6. BO cnyqaj KOra aBMONPEBO3HHKOT HE T'M MOUYHTYBA 3aKOHHTE W

OPYTrHTE NPONHCH HA Taa HOrOBOPHA CTpaHa;
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u. BO CNydyaj KOra THE He Ce yBepeHM NeKa MHO3MHCKHOT fel Ha
CONCTBEEHUKHTE NMpaBa M eduracHara KOHTpONa ce BO paueTe Ha
noroBOpHATa CTPaHa XOja T'o ONpelefyBa aBHONPEBO3HHKOT WNK Ha
Hej3MHHMTE np%aBjaHH HN¥ Ha HBETe;

o. BO Chyua] KOra aBHONPEBO3HHKOT He PAGOTH COrnacHO YCNOBHTe
nponumad¥ co osaa Cnoronéa;

MpaBaTa HaBedeHH BO CTaB 1 Ha OBOJ] unen Ke ce KOpHCTAT CaMo fo
H3BPHEHH KOHCYNTAUKM CO BO3NYXONNOBHHTE BNacTH Ha NpyraTa NOTrOBOpHA
CTpaHa, OCBEH BO CNyyaj KOra € HeOMXONHO Oa Ce H3BPWH MOMEHTanHA
cycneHsuja unm NOBNEKYBame CO LEN Oa Ce CNpevyH NOHAaTAMOTHO Kpmewhe
Ha 3aKOHUTE MNHM OPYTHTE MPOMHCH. AKO NOTOBOPHHTE CTpaHH He ce
INOrOoBOPAT MOMHAKY, KOHcynaTaunuTe Ke s3anoysat BO POK OO meecer

(60) mera on naTyMOT Ha MPHEMOT Ha 6apakero 3a KOHCYNTAaLWH.

UYneH 6
Tapu¢u

Tapu¢uTe KOH OnpeleNeHWTE ABHONPEBO3IHHUH HAa NOPOBOPHUTE CTPAaHM TH
HannaTyBaaT 3a npesos nomel'y HHBHHTE TEpDHUTOPHH ke GUNAT OHHE KOH

rH O@o6puie BO3AYXOMJIOBHUTE BNACTH Ha OBeTe NOrOBOPDHM CTPaHKK u Ke
Ce yTBpPOAT BP3 ONpaBNaHKH HUBOA HMajKu T'H BO NpenBHA CHTe peNeBaHTHH
daKropu, BKnyyyBajku PH ¥ TPONOUMTE HA PabOTEHETO, Pa3yMHATA NOGMBKA
¥ TapHdUTe HA APYrH ABHOMPEBO3HHUH 3a 6MNO KOJj nen OO yTepmeHarta

nuHuja.

Cexoram kora e MOXHO TapMdHTe HaBEeNEHH BO CTas 1 Ha 030] uneH,
onpenejneHyTe ABHONPEBO3HHUHM Ke IM NOroBOpaT KOPHCTe]JRH r'HM mocTanxure
H3 3npYKeHMETO Ha aBHOMPEBO3HHUUTE BO MefyHApORNHMOT BO3AymEH
coo6pakaj 3a nocrasyBame Ha TapHdu. AKO OBA HE e MOXKHO, TapuuTe

ke ce morosopaT noMefy onpenenernTe aBHONpeBO3HHUH. Bo cexoj cayuaj
Tapu¢HTe noanexat Ha OfO6pYBame OH CTpaHa Ha BO3AYXOMNOBHHTE BRACTH
Ha nBeTe NOI'OBOPHH CTPAaHH.

Dorosopenure Tapudu ke ce nomEecaT Ha ONO6peHHE LO BO3MYXOMNNOBHHTE
BlacTd Ha pseTe NOTOBOPHH CTpaHH HajManky meecer (60) pmena npen
npennoxeHuoT HaTyM 3a HHBHA NpHMeHa, OCBeH aKO BO MOCe6HH CNydyaH

BO3nyxonnosHHTEe BnacTH Ce NOroOBOpaT Aa 'O HaManaT OBOJj DOK.
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1

OnotpyBameTO Ha TapHUTE MORe NA Ce nale BeNHAD, MAW ako HUENHA
o0 BOSOYXOMNOBHHTE BNacTH He NOCTaBM uHdopmauuja 3a HenpudaKame
8o pok on TpueceT (30) OmeHa om NATYMOT Ha NMOAHECYBa®eTO, COTNACHO
ctaB 3 Ha OBO] uneH, Ke ce cMeTa neKa TapuduTe ce OHNOGPEHH.

Bo cnyuaj ma ce CKpaTH POKOT 3a MONHeCyBake Ha Tapudu, Xaxo NTO
ce nmpenBHAYBa BO CTap 3, BO3NYXONJNOBHUTE BNAacTH MOXAT ga ce
OoroBOopaT fa Ce CKpaTH ¥ POKOT BO KOJj 6uno xoe HenpudaKawe Mopa
oa ce HajaBH.

AKO He MOXe na Ce NOrOBOpH Tapuda COrnacHo cTaB 2 Ha OBOj uleH,
MUNK aKo, 3a BpeMe Ha MepHONOT KOj Ce npuMeHyBa COPJAcHO cTas 4

Ha 0BOJj uneH, €nHa OO BO3NYXOMNOBHHTE BNAacCTH MM ONOCTaBH Ha OPYTHTe
BO3OYXONNOBHHY BNAacCTH M3BEDTaj 32 HUBHO Hempxdakame 3a 6uNo KXoja
Tapuda yTBpOeHa COrnacHo ompen6HTe oo cTap 2 Ha OBOj u4nesd,
BO3NYXONMNOBHHTE BNACTH Ha OBETE OOTOBOPHM CTpaHM Ke HacTojypaaT

na ja yrspnaT Ttapudara co mefyce6er gorosop.

AKO BO3OYXOMIOBHMTE BRACTH He MOXKAT Ja Ce JOrOBOpaT 3a TapHéa
KOja e NMOonHeCeHa COrNacHo CTap 3 Ha OBOJj uNeH, MMM He MoxaT Oa ce
OOroBOpaT OKONY YTBPRYBakeTO Ha Tapuda cornacHo cras 5 Ha 0BOjJ
uneH, cnopor fe ce pemu COrnacHo odpen6uTe OO uneH 18 ma osaa
Crioronsa.

Tapu¢HTe yTBpPOEHH COrNacHO onpenb6ure Ha OBO) uneH Ke ocTaHar BO
CHJla ce OOOeKa He Ce yTspnaT HOBK Tapudu.

OnpeneneHHTe AaBUONPEBO3HKHUM Ha LOBEeTe NOTOBODHK CTPaHH He cMeaT ja
HannafaaT Tapudu KOM Ce pa3NUKyBaaT O OHHE KOH Ce OfO6peHH
COrNlacHO ompen6HTe Ha OBOJ uneH.

Unen 7

KomepuHjanHu aKTHBHOCTH

Ha onpeneneHdTe ABHOMPEBO3HHUK HA NBeTEe OOTOBOPHH CTPAHH ke um
6Mae DO3BONEHO:

a) Ha TepHTOpHjaTa Ha OpPYraTa HOTOBOPHA CTpPaHa Ha OTBOPaT LENOBHH
NPOCTOPKHE 3a peKnaMupawe Ha BO3OYMHHOT NPeBO3 M 3a npogaxéa Ha
6MneTH KaKo B 3& OPYrH YCNYCH KOH Ce NOTpe6HH 3a o6esbenysame
Ha BO3AQYNHHOT NPeBO3;
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6. Ha TepuToijaTa Ha ApyraTa HOroBOpHA CTpaHa Hia ce aHraxupaar
BO nponaxbaTa Ha NPEBO3HM [OKYMEHTH OUPEKTHO H, IO HHCerqua
Ha ABHONPEBO3HHKOT, MPEeKy CBOH AreHTH.

Ha omnpenefeMHOT aBHONPEBO3HMK HA eNHa NOPOBOpHAa cTpana Re My ce
RO3BONM [a NOBele M BPAGOTH Ha TePHTOPHjaTa Ha Opyrara QOTOBODHAZ
cTpaHa CBOJ ynpaBeH, XOMepuujaneH, ONepaTHBEH H TEXHHUKH NEpPCOHal
ROKONKY TOa € MOTPebHO BO BPCKA CO Peajn3HPamneTO HA BO3AYMHHOT
coo6pakaj.

llorpe6ara 3a BAKOB MePCOHAN, MO H360p Ha ONpeneNeHHOT aBHONPEBO3-
HHK, MOXe Q[a Ce 3aA0BOAH CO KODHCTe®e Ha HeroB CONCTBEH NepcoHan
WNK CO KODHCTEemEe Ha YCAYrH On OHNO Koja Apyra oprasusauuja,
KOMNaHHja HAH ABHONPEBO3HHK KOj PabOTH Ha TEepHTOpHjara HA Apyrara
NOrOBOpHA CTpaHa, a KOj e OBNacTeH Oa BPMH BAKBKH YCNYPH Ha TEPHTO-

prjaTa Ha Taa HOPOBOpHa CTpaHa.

Tope naBeneHHTe AKTHBHOCTH MOpa ga ce BpUNAT COTLJNACHO 3aKOHHTE H

OpyruTe MPONKCHM Ha ApyraTa NOrOBOPHA CTpaHa.

UneH 8

dep KOHKypeHUH]a

OnpeneneHKTe ABHONMPEBO3HHMUM HAa NBeTe NOrOBOPHH CTpaHH ke uMaaTr
€OHAKBH MOXHOCTHM H NpaBa Oa yYeCTBYBaaT BO MefyHapOOHMOT BO3NyDEH
cootpakaj ondaTer co opaa Cnoromsda.

Cexoja nOPOBOpHalCTpaHa fe rH npeB3eMe CHTe COOABETHH AKTHBHOCTH
BO pPaMKHTe Ha Hej3MHOTO 3aKOHOONABCTBO CO lien Na Ce elHMHHHpaar
cHTe QOpMH Ha OMCKPHUMHHAUK]@ HNH HenojanHa KOHKypeHUMja Koja MOxe
HEeraTHBHO Na BNHjae BpP3 KOHKYPEHTCKATa NO3KUX)a HAa aBHONpEeBO3HHLMTE
Ha OpyraTta HOroBOpHa CTpaHa.

DNorosopeRnoT coobpakaj kKoj ro BpmarT onpeneleHHTE ABUHONPEBO3HUUH

Ha NOTOBOPHMTE CTpPaHH Tpe6a Oa e BO COOONHOC CO 6apaibaTa 3a NnpeBo3
Ha YTBpHeHHTE NUMHHM H KaKO CBOja OCHOBHa uen Mopa Ha obesbenu
KanauHTeT COONBETEH Ha CeramHKTe M NpPeNBHOEHHTE 6apaka 3a NpeBoO3
Ha NaTHHUM, CTOKA M nomra nomefy TepHTOopHjarta qﬁ NOTOBOpHATA CTpasa
KOja ro onpefelyBa aBHONMPEBO3HHKOT ¥ 3eMjHTE Ha KpajHaTa REeCTHHALM]a
Ha coo6paRajor.
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4. OpesbenyBaweTO Ha NPEeBO3OT Ha MATHHUH, CTOKA MK MOBTA HATOBApPEHH
® HCTOBApEHH HA MeCTa HAa YTBpAEHHTE NHHHH HA TEPHTOPHHTE HAa LOPXABH
KOH He I'0 onpenenyraaT aBHOINPEBO3IHAKOT ke ce YTBpAX COrJNacHO
NPHELAN Criopen KOj KanauHTeToT Tpeba na 6HAe BO COOOHOC CO:

a. coobpaRajuure 6apama nomefy semMjara Ha MecTOTO Ha noafame u
3eMjHTe Ha OecTHHauKjaTa;

6. cootpakajHuTe 6apaka Ha OBNACTa Npeky KOja aBHONPEBOIHHKOT
H/MNH codeshare MNapTHepoT (napTHepHTe) /mapTHEp cO KOj aBHO-
NpeBO3HHKOT HMa OOTOBOP 3a HeJIOBHA copa6oTka/ mpmM coo6pakaj
uMajkd ro BO MpenBHI NOKANHHOT H PErHOHANHHOT coo6pakaj koj ro
BpmAT ABHOMPEBO3HHUHTE Ha NPXABHTE OO Taa 06JacT; H

. 6apawaTa Ha BKYINHHOT coobpakaj Ha aBHONPEBO3HHUHTE.

Unen 9

Pen Ha nerawme

1. ABHONPEBO3HHKOT ONpelelieH O elHa NOroBOPHA CTpaHa Ke I H3BECTH
BO3NYXOIJOBHKTE BJacTH Ha Opyrara NOTOBOPHa CTpaHa, YETHPHECeT M
net(45) neHa onHanpen, 3a penoT Ha leTame HA HECOBHOT IpeRBHOEH
cootpakaj, co cneuudurauuja Ha OpekBeHUH}AaTa, THMOBHTE HA BO3OYXO-
NNOBH, KOHQHrypauMjaTa H 6pPOjOT Ha CeAHmTaTa KOH Tpeba ma ce
nocTaniu Ha jaBHOCTA.

2. bapamara 3a nOo3BOMla 3a Bpliekhe HA ACNONHHTENHH JIETOBH OnpeneneHHoT
4BHOMPEBO3HHK Tpeba MNHPEeKTHO Na ¥ OOCTAaBH HAa omobpedHe INO
BO3OYXOIUIOBHKHTE BJIACTH HEa ApyraTa NOroBOPHaA CTpaHa.

Unen 10

TaxCH, UAPHHCKH H JADYI'H [aBaYKH

1. OnpeneneHHOT aBHONPEBO3IHHK HA CeKoja NOrOBOPHA CTpaHa 3a BO3OYXO-
NMIOBOT cO KOj BpmH MefyHaponeH BO3NYmEH cooﬁpqﬁaj KaxXo K 3a
HerosaTa penoBHAa ONPeMa, Pe3epBHHTE NENOBH, PE3SpBHTE HAa TOPHBO
H Macjo, cKlaOHmTe BO BO3AYXOIUIOBOT (BRNIyuyBajkM xpaHa, NMHjanouu
H TYTYH), Kako H 3a MNponarasgHHOT MaTtepujan Koj ce Haofa BO
BO3NYXOMIOBOT, MO CAE@TYBaweTO HA TEPHTOpPKHjaTa HA LEPYyraTra MQOrOBOpHA
cTpaha Ke ce ocno6onH on nnakawe Ha CUTe UAPHHCKM M OPYTH NABAYKK,
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HagOMECTOLH 33 HMHCMEKUKCKH HAN30D M CHKYHK NPKABHK MIH JNOKAJNHH
papaykH MOA YCNOB Taa ompema H pe3epBHTe Ja OCTaHAT BO BO3AyXo-
NI0BOT Cé N0 HEerOBOTO MOBTOPHO MOJETYBame.

@To ce onHecypa HO PegoBHaTa OMpeMa, pe3epPBHHTE [EJIOBH, pe3epBiuTe
Ha TOPHBO M MAcnoO H CKJanumTe BO BO3HOYXOMNOBOT KOM Ce BHECEHH Ha
TepHTOpHjaTa Ha €IHA ROroBOpHA CTPAaHA OR CTpaKa HA, HIH BO HMe
Ha, onpeneney aBHONPEBO3HHK OO APYraTa AOrOBOPHA CTpaHa HIH KOH
ce 3eM@HH BO BO3QAYXOMIOBOT CO KOJj TOJj onpenened aBHOMPEBO3HHK
ppm# coob6pakaj ¥ KOM ke Ce KOPHCTAT CaMoO BO BOSOYXOMJIOBOT AOAEKa
spo# mefysapomeH coobpakaj, Hema Oa Ce HaMeTHYBaaT HMKAKBH IRBaYKH
# HaOoOMeCTOUM, BRAYUYBajK¥ UAPUHCKK ONAaBaYKK M HAAOMECTOUH 3a
HHCMEeKUHCKH HaN30p KOH HHAKy Ce HamjlaTyBaaT Ha TepuTopHjaTa Ha
npsaTa AOrOBOpHA CTpaHa, AyPH HAKO OBHe pes3epsH Tpeba Oa ce
KOPHCTAT Ha f[EJIOBK OnN naTyBakeTo Koe Ce BPmWH NMpeKy TepdTopHjara
Ha OOroBOpHATA CTpPaHA Ha KOja THE Ce 3eMEHM BO BO3AYXONNOBOT.

ApTHKIHTE CrOMHATH TIOrope MOXAT QA Ce CTaBaT MON UAPHHCKM HAaA3op
HAH KOHTpOZA.

Oppen6HTe Off OBOj CTAB He MOKAaT Aa Ce HHTEpNpeTHpaaT Ha TakoB
HAUHH, €]Ha NOrOBOPHA CTpaHa fa CTaHe MpeAMeT Ha O6BpPCKa Ra IH
HAaOOMEeCTH UAPHMHCKMTE gaBayku KOM Befe Ce HarnJlaTeHH 3a rope Hape-
OeHHTe apTHKIH.

PenosHaTa ompeMa BO BOSOYXOMIOBOT, pPe3epBHHTE NENOBM, pe3IEPBHTE
H2 FOPKBO M MACNO KakKO M CKNafHITETO BO BO3OYXONJIOBOT Ha 6HNO
KOja OOroBOPHA CYpaHa MOXaT Oda Ce€ HCTOBAPAT HA TePHTOpPHjaTa Ha
IpyraTta AOrOBOpHAa CTpPaHa CaMO CO ONO6pEeHMEe Ha UAPMHCKHTE BIACTH
Ha Taa NOroBOpHa CTpa#a, KOM MOXAaT Aa no6apaaT oBOj Marepujan ma
Ce CTaBM MON HMBHM UAPHHCKH HAA30p Ce OO NOBTOpPEeH H3IBO3 HA HCTHUTE
#IH co HUB Re ce pakyBa NOWHAKY COPNAcHO UAPHHCKHTe OApentH.

Yner 11

OBOJHO ofaHOUyBake

Jlo6uBraTa M nNpo¢HTOT OCTBAPEHH CO BO3OYXONAOBOT CO KOJj ce BpmM
mefynaponen coo6pakaj ke ce omaHOyu CamMoO BO Opxapara Rae mToO ce
Haofa ynpaBara Ha npeTnpajaTHeTo.

3apatorysaukaTa og oryfysame Ha BO3NYXONNOBOT CO KOj Ce BpmH

Hefynaponen coob6pafaj fe ce OmaHOYM CaMO BO OpxaBaTa Kaje mTO Ce
Haofa ynpasaTra Ha npeTnpujaTHETO.
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}. [JaHOKOT Ha BPeOHOCTAa HAa BO3NYXONNOBOT CO FOj ce BpwH MefyHaponmeH
posaymer coo6paKaj, Kaxo M Ha MONBHXHHOT HMOT KOj e BO QYHRuMja
ga Toj coo6pakaj ke ce nnaka camo BO nOpxaBaTa Kage mTo ce Haofa
ynpasaTa Ha npeTrnpHjaTHero.

4. Oppen6uTe onm cras 1 Ha oBOj UneH MCTO Taka Ke Ce npHMenyBaaT Ha
no6MBRATa ¥ MPOGHTOT OCTBAPEHH MO OCHOB HMa NOrOBOP 3@ KOMEPUHjaHA
copaboTka noMefy onpenenenKTe aBHOMPEBO3SHHUK HA ABeTe NOTOBOPHH
CTPaWM 3a 33€NHHYKO NeTyBawe Ha yTBPREHHTE NHHUH (pool, joint
venture ) HIM OR yYecTBOTC BO pagoTara Ha 6uno Koja mefynaponna

areruuja.

i AKo Mefy NOrOoBOpDHHTE CTpaHK € CKiy4yeH JNOroBOp 3a H36erHyBame Ha
nBOjHO ORaHOYyBame W 3a CrnpeuyyBakhe HAa H3I6ErHyBawe ja ce NNaTH
naHOK OO NOGHBKaTA M BPelHOCTA MpeAaBHOER CO nocTanka Koja ce
pasnuKyBa O HaBelNeHOTO BO CTaBOBMTe on 1-4 Ha oBOJ unen, Re ce
NpUMEHYBAaT ONpentMTe On NOTOBOPOT 33 M36erHyBame Ha OBOJHO
OnaHOuyBawe Ha NPHXONOT HAM BPEOHOCTA HA KAMUTANOT.

Yner 12

Tpancdep Ha ¢HUHAHCHCKU CpPEACTBa

1. OnpeneneHyTe aBHONPEBOSHHUW HA NOCOBOPHMTE CTPaKM clo6oaso Ke r'n
fponasaaT ycnyrHTe 3a BO3NYNHHOT MPEBO3 HA TEPHTOPUHTE HA LBETE
NOCOBODHHM CTpaHH, 6MNO OHPEKTHO HAHM NpeKy areHT, BO 6uMNO Koja
BanyTa.

2. OnpeneneHuTe aBHONPEBO3HHUH HAa NOTOBOPHHTE CTPaHH ClO60QHO Ke
BpmAT TpaHCdep on TEepHTOpHjaTa Ha npomaxbaTa BO HHBHATa TEPHTOPHja
Ha BHOOKOT Ha CpeACTBa OCTBapeH Ha TepHTOpHjaTa Ha npomaxéara, a
no H3MUpYyBame Ha TPOWOUHTE OO paéoTara. Bo TpaHCoepOT Ha HETO
npuxonoT fe 6MOAT BKJIYyJYEHM H MPHXONUTE OR Npomaxéara, OCTBapEeHH
OUPEeKTHO WNH MpeKy areHTH ¥ OO MOMOEMHHTE MAM NOMNONHHTENHH YCRYDH,
KakO M Ol HOpMalHKTEe XOMepUKjaNnHH KaMaTH KOM cCe NO6HBaaT HA OBHe
npuxonn, NoneKa MCTHTE Ce Ha Oenos3HT 4YeKajku Ha TpaHcdep.

3. OnpeneneHuTe aBHOMPEBO3HHUM HA NOCOBOPHHTE CTpPaHK Ke mosujarT
onobpeHye 3a BAKOB TpaHcdep BO POK OR HajMHOry uerupHecersuner (45)
oeHa on 6apawero, KOj Ke ce H3BpmMH BO CJNOSORHA KOHBEPTHOHNHA
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panyTa, no OPHUHJANHHOT NeBM3eH Kypc 3a NpoMeHa Ha NoKanHaTa

panyra KOj Baxu Ha [eHOT Ha npopax6ara.

OnpeneneHUuTe aBHONPEeBO3HHUK HA QOrOBOPHHTEe CTPaHH CHOGOOHO ke
ro peanu3npaaT aAKTYenHHOT pascdep Mo nNpueMoT Ha ONOGPeHHETO.

Axo nomefy NOrOBOPHHTE CTPaHH e CKJlydeH noce6ey [OrOBOp 3a
nnakawe, nnakameTo Ke ce BpmM COrnacHO OApen6HTe Ha TOJj HOrOBOP.

UneH 13

[lpiMeHa Ha 33KOHH M ODYT'H TPOMHCH

H NOCTAllKH

3aKOHHTE, OPYFHTE MPONHCH K NMOCTaNKH HA 6HNO KOja AOroBOpHA
cTpaHa KOM Ce ONHECYBAaT Ha Ble3 BO M 3aMHHYBame OO HejsHHaTa
TepUTOpHja Ha BO3AYXOMJNOBHTE KOH C€ KOPHCTAaT BO MefynapoRHHOT
Bo3nymeH coo6épafaj, HNIM BO Bpcka CO pa6orara u coob6pakajor Ha
TaKBUTE BO3AYXOMNOBH, ONpeleleHHOT ABHOMPEBO3HHK Ha apyrara
LOrooBpHa CTpaHa Re I'W NpuUMeHyBa MO BNE3OT BO, ce fofdeKRa ce
saofaar Ha Taa Tepdropnja, BRAyuyBajKM ro M 3aMHHYBa®neTO OO

“crara.

3aKOHHTE, OPYrHTE NPONHCH M MOCTANKK Ha G6HNO Koja HOroBOpHa

cTpaHa KOM Ce ONHeCYBaaTr Ha HMHTpalUHja, NAcOmH WK ADYTH ONO6DEHM
NaTHW NOKYMEHTH, Ha Bles BO, ORNOGPeHHe 3a Blle3, LUapHHA ¥ KAapaHTHH,
Ke ce MOYHTYBAAT OO CTpaHa Ha MAH BO HMEe HAa eKHNAXKUTe, NATHHUHATE,
cTOKaTa ¥ MOmTara KOH Ce NMpeBe3eHH CO BO3AYXOMIOBH Ea ONpeReneHHor
aBUONMPEBO3HMK HA OpyraTa AOTOBOPHA CTpaHa NO HUBHHOT BJE3 BO,

npecTO] Ha Tepuropujara, BKIyuyBajku ro u samusyBame1O Ha ucrara.

flarHAUMTE, 6araxoT ¥ CTOKaTa BO OMPeKTeH TPAH3UTEH [PeBO3 npexy
TepHTOPHjaTa Ha 6MNO KOja AOroBOpPHA CTpPaHa KOM He ro Hamymraar
TPaH3HTHHOT MPOCTOP Ha aepOAPOMOT KOJj Ce Haofa non UapHHCKA H
nacomra KOHTpoNa, He nophexaT Ha KOHTPOjNa, OCBeH BO ciyvyaj Ha
MEepKX Ha 6e36eQHOCT NMPOTHB HACHACTBO H rpadex HA BO3OYXOIJIOBH.
baraxor u cToRarta BO OWpPEeKTEeH TPaH3UTEH npesosfié cé ocno6onaT
on nnafkame Ha UAPHHCKM NABAYKU M APYrA CAMYHHM TaKCH.
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4, TakCHTe H HaAJOMECTOLHTe KOH ce IpHMEHyBaaT Ha TepnTopnjaTa Ha

"o

640 XO0ja AOrOBOPHA CTpaHa Ha pa6oTraTa Ha aBHOMPEBO3HHKOT Ha
gpyrata OOTOBOPHA CTpaHa 3a KOPHCTewe Ha aepPONpPOMHTE H OPYyruTe
onecHyBaka BO BO3INYXOMNOBCTBOTO Ha TEPHTOPHjaTa HA MpBaTa AOro-
popHa CTpaHa HeMa ga 6HOaT MOTOJIeMH OO OHHE KOH Ce NpHMeHyBaar
Ha pa6oTaTa Ha GHIO KOJ] Ipyr aBHOMPEBO3HHK KOj € aHraxupad BO
CAHYHH PaboTH.

H4enHa NOrOBOPHA CTPaHA HeMa na My Oafe NpPeJHOCT HA GHAO KO mpyr
aBHONPEBO3HHK BO ONKOC Ha ONMpefeNeHHOT ABHONPEBOSHHK Ha Npyrara
NOTOBOPHA CTPaHa BO CNPOBEAYBAakETO HA HE3HHHTE LUAPHHCKH, HMUTpa-
UMOHM, KAPAHTHHCKH M CIUVHH MPOMHCH; HNH 3a KODHCTe®BE Ha YCIyrHTe
Ha aepONpOMHTE, BO3INYWHHTE MATHETA ¥ 3a KOHTPOJA HA JleTabe, KakKO
W NPUOPYXHHTE ONECHyBawa KOU Ce MOA Hej3HHa KOHTpona.

Unen 14

BO3nyXonnoBHa CHIYPHOCT

3a uenuTe 3a Bpmeke HAa BO3AYWHHOT NpeBO3 NpedBHIEH BO oBaa
Cnoronta cekoja IOrOBOPHA CTpaKa Ke I'M NpH3Hae 3a BAXEUKH
yBepeHujara 3a NAOBHOGEHOCT, YBEpeHHjaTa 3a OCNOCOGEHOCT H
ROSBONIHTE H3OANEGHH HNH KOM OPYraTa NOrOBOpHA CTpaHa I'¥M NpH3Hama
38 BaKEUKH K KOM CeymTe Ce BO CHAa, MON YCNOB TaKBHTe yBepeHHja
Ui ONO3BOAM DA Ce ©OHAKBM HAa MHHHMANHHTE CTAHRAPHK KOH MOXAT &a
ce yTsppnaT cornacHo Kouseruujara.

Mefyroa, cexoja ROroBOpHA CTpaHa MOXe [a He I'H NpH3Hae, 3a mpele-
TyBawe Mpexy Hej3HHaTa TepHTOpPHja, KakO BaxeukH yBepeHujara sza
OCTIOCO6eHOCT M [03BOAMTE KOHM Ha Hej3HHHTE OpXaBjaHM MM TH u3nana
MM NpH3HANA Opyra Apxasa.

Ceroja porosopHa CTpaHa Moxe a no6apa KOHCYATAUHH BO BpCKa CO
CTaHnapnouTe 3a CHIYPHOCT KOH I'M NPHMEHYBA OpyraTa HOrOBOpPHa
CTPaHA, & KOH Ce€ OOHeCyBaaT HAa BO3AYXOMNJOBHHTE OJIECHYBa®ka,
BO3NYXONAOBHHOT E€KHMMAaX, BO3OYXOMIOBMTE M Ha paboTemeTo HA Ompe-
l€e1eHnoT aBHONPeBO3HMK. AKO, NOCle OBHe KOKCYNTalUHH, enHa
ZorosopHa cTpaHa OTKpPHEe ReKa Apyrara AOrOBOPHA .CTPaHa, edUKACHO
He I'W npaMeHyBa W CnpoBeNyBa CTAHOADLKUTE H 6apéﬁara‘3a CHI'YPHOCT

BO OBHE 065aCTH KOH IH 3400BONYBAAT MHHHMANHHTE CTAHRAPAH H MoxaT
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na ce yTBpnaT cornacHo Kosmenukwjara, Taa ke ja usmecTH npyrara
[OTOBOpHZ CTPAHa 33 OBHE HAOAM KaKO H 33 YEKOPDHTE KOH ce cCMeTaar
fgexa ce HEONXONHH 3a Aa Ce OGe3benH NPHMEHA HA OBHE MUHWMANEM
crTaHnapa®, a ApyraTa noropopHa CTpaHa ke npes3eMe COONBETHH
aKTHBHOCTH 3a HCMpaBXa Ha HaoguTe. Cexoja NOroOBOpEA CTpaHa ro
3anpkyBa NpaBOTO Na IO NOBjeye, NOHHOTH HIH OTPAHHYM OmO6pyBa-
BeTO 3a paboTa HNM TEeXHHUKATa AO3BONA HAa ABHONPEBO3KHK onpenefnel
on mpyraTa [OTOBOPHA CTpaHa aKO-[pyraTa NOrOBOPHAa CTpaHa He
rpeB3eMeé COONBETHH AKTHBHOCTH 34 HCNPaBKa Ha HAONHTE BO enleH

pasyMeH BDEMEHCKH NepHOn.
Ynen 15

Bo3gyxonnosHa bes6enHocT

[loroBOpHHTE CTPaAHH Ce corjlacyBaar Ha cH ja obesGemaT HeonxonHata
noMom WTO Ce ONHEeCYB& [0 Crpevyysawe HAa rpa6ex Ha BO3AYXOIMJIOB H
Ha Npyrd He3aKOHCKHM NejcTBH}ja BNEepeHH NMPOTHB 6e3benHOCTa Ha
BO3OYXOMIOBHTE, 3EPONPOMHTE H HABHFALWCKHTE YPEnM Xako H Ha 6UIO
Koja 3aKaHa BrepeHa MpPOTHB BO3HYXONJOBHATA 6€36EINHOCT.

Cexoja OOrosoOpHa CTpaHa Ce cornacysa pa nocranyBa COTJNacHO He-
OACKDHMHBATOPCKHTE H ONITO MPHMEHJHBHTE OHNpenbH 3a 6e36eJHOCT
KoM r¥ 6apa mpyrara HNOrOBOpHA CTpaHa 3a Blie3 BO TepuTOopHjara Ha
opyrata gOroBOPHa CTpPaHa H [a I'H MpeB3eMe CHTe MOTPEGHH MepKH 3a
XOHTpOna Ha NaTHHUHTE ¥ HHBHHOT pauen 6arax. Cexoja norosopsa
CTpawa KCTO TaKa CO BHHMaHHe Ke ro pasrilefa cexoe 6apawke HOCTa-
BeHO on OpyraTta AOrOBOpHa CTpaHa 32 lipeseMaiwe Ha MOCEe6HH MepKH
3a 6e36eNHOCTA Ha Hej3HHHTEe BO3AYXOMIOBH HIH NMATHHLKM 3apalu
OTCTpaHyBawe Ha 3aKaHa.

HlorosopunTe cTpaH# Ke nenyeBaaT COrJIaCHO NPHMEHJIHBKTE ONPen6U 3a
BO3LNyXOnnopHa 6e36e0HOCT YTBPASHK ON CTpaka Ha MefyHaponmara
OpPrasKsaunnja 3a UHBHIHO BO3OYXOMNOBCTBO. BO ciyyaj eQHa OOroOBOPHA

CTPaHa na OTCTAnH ON OBME ONpen6H, ApyraTa NOROBOpEa CTpaHa MOme

ha no6apa KOHCYATAaUMA¥ CO Taa ROCOBOPHA CTpaHi. AKO ROTOBOPHHTE

CTPaKy He ce NOrosopaT NOMHaKy, KOHCynraundre Ke 3anouHaT BO poOX
On weecet (60) nmeHa om HATYMOT HAa MPUEMOT Ha 6apakeTO. AKO HE Ce
NOCTUrHe sanoBONyBauku HNOrOBOP, BO TOJj CAydYyaj NOCTOH OCHOB ma ce

NpuMeBH ujeHoT 18 on opaa Cnoronéa.
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4.

2.

INoroBOpHHTE CTpaHH Ke menyBaaT cOrnacHo onpen6uTe Ha KonBenuujara
3a KpHBHUHH H HEKOH QOPYTH fAena CTOPEHM BO BO3AYXOMNOB, MOTMHMmAaHA
o Tokuo Ha 14 cenrteMspr 1963 ronuxa, KompeHnumjarta 3a cysbHBame
ga rpaGex Ha BO3OYXOMNOB, noTnimaHa BO Xar Ha 16 mexemspy 1970
rooMsa, H KoHBeHUKjaTa 3a Cys6HBame HA HE3aKOHCKH AejCTBHja
npoOTHB 6e€36eNHOCTA HA UHBHAHOTO BO3OYXONAOBCTBO, MOTNHmAHA BO
MoHTpean Ha 23 cenrteMBpH 1971 romuha, cCe pnomexa ROrOBOPHHTE
CTPaHK Ce NOTNHCHHUYKH Ha OBHe KOHBEHLHH.

AKO Ce CNyyH HHUHOEHT HJH 3aKaHa 3a rpa6ex HiH rpatex Ha
BO3AYXOMNOB MNH APYI'C HEe3aKOHCKO HejCTBEE NMPOTHB 6e36eNHOCTa Ha
TAKBKOT BO3JYXONNOB, A€PONDOMKTE M HABHCALKCKHUTE YPen®, HOro-
BOpHHTEe CTpaHM Ke CH nmomaraar efHa co Apyra co Toa mro ke ja
onecHar MefycebHaTa KOMyHMKaupja CO HaMepa 6p30 H CHTYPHO na
ce ONCTPaHX MHUKAEHTOT HAM 3aKaHATa OO MCTHOT.

Uner 16

KoMnjyTepCKH CHCTeM 3a pesepBauHia

JloroBOpHHTE CTPAHK Ce cornacysaaT Oeka:

a. ke ro mTHTAT HHTEPEeCOT HA KOPHCHKUHTE Ha yCHYTCHTE BO BO3Rym-
HHOT NpeBO3 O CEeKaKOB BHI HAa 3/0ynoTpe6a Ha OBHe HHGODMALIM,

BKAyuyBajkK IO M HHBHOTO 3JOHAMEPHO Npe3seHTHpawe;

6. OnpeNeneHHOT ABHONPEBO3HKK HA eHA NOrOBOPHA CTpaHa X HElOBHOT
areHT fe MMadT HeOTPAKHYEeH X NOONENHAKOB NPHCTan N0 H 3a
KOPHCTE®ETO. HA KOMN]jYTEPCKHTE CHCTEMH 3a pesepmaydja Ha
Tepuropnja}a Ha Opyrarta OOTOBOpHA CTpaHa;

U. BO Taa CMHCRNA MNpPaBHNaTa 338 KODHCTEHE HA KOMMN]YTEPCKHOT CHCTEM
3a pesepBalHja ycBoeHM on cTpaHa Ha EY, ke uMaaT npenHoCT BO
npHMeHaTa Ha TepUTOpHjara HA xOnaHAckaTta Brama, nmomexa mak Ha
TepHTOpHjaT& Ha MakKelOHCKarTa Bnama e ce mane mnpenHocT Ha
npaBunarta 3a KOPHCTEhe HAa KOMNJYTEpPCKH CHCTeM 3a pesepBauHija
YTBPOeHH ON CTpaHa Ha MefyHaponHaTa opraHd3auMja 3a LHBHIHO
Bosnyxonnoscteo (ICAO).

Cexoja mOTOBOpHA CTpaHa TFapaHTHpa CHNOG6OREH ¥ LeNOCeH MpHCTamN
Ha Hej3KHaTA TEPHTOPH)ja HA OnNpenefeHHOT ABHOMNPEBO3UMK HA nmpyrata
IOrOBOpHA CTpaHa KOH MpPHMeHaTa Ha KOMMjyTEPCKHOT CHCTeM 3a
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pesepsaudja ¥36paH Kako Hej3HE npHMaped cHcTeM. HHemHa ogn
NOrOBODHHTE CTPaHM HA cBOja TepHTOopMja Hema na HaMeTHe HAK QA
NO3BONHY Ha Ce HaMeTHaT Ha KOMNjYTEepCKHOT CHCTeM 3a pesepsalkja
Ha ONpelNeneHHOT aBHONPEBOSHMK HA ApYrara HOrOBOpHA CTpPaHa
MOCTPOrH 6apama ON OHMe KOH Ce€ HaMeTHATH HA KOMNjYTEpCKHOT
CHCTEM 34 pesepBalHja Ha Hej3HHHOT onpeljeneH ABHOMPEBO3HHK,
KOra cTaHyBsa 360p 3a:

a. paéorara H NMpPoOax6ara Ha YCRYIHTE Ha KOMNJjYTEPCKHOT CHCTEM
3a pesepBalHja BKayuyBajKM ro prcnnejor W npaBunata 3a
eOHTHPawe HR KOMNjyTEPCRHOT CHCTEM 3a pesepsalnja,

6. NPHCTANOT OO H KODUCTEBETO HA KOMYHMRAUHCKHTE ONEeCHyBama,

H360pPOT M ynoTpebfaTa HA TEeXHHUKHOT xapaBep H COPTBEp HIH
uucwanauujara Ha XapnseporT.

UYnen 17

CoseTryBawa H H3MEHH H LOMONHH

1. Co uen na ce rOCTHrHE 6NHCKa COpPa6OTKA, BO3NYXOMIOBHHTE BJIACTH
Ha NOrOBOPHHTE CTPaHu on BpeMe Ha Bpeme Ke ce KoHcysaTHpaar
Mefy cebe coO nen na ce OCHrypa CNpOBERYBABETO K 3aNOBOJHTENHOTO
NpUAOPKYyBake KOH onpentéHTe Ha oBaa Crnioronp6a.

2. buno Koja HNOroBOPHa CTpaHAa MOXe Ha Mo6apa KOHCYITAUHH 3apamu
H3MEeHYBawme Ha CeramHaTa Cnoron6éa un¥ AHeKCOT KOH HcTaTa.
KoucynraunuTe Ke 3anouHaT Bo poOK on meecer (60) mema on paTymor
KOra apyraTa AOrOBOPHA CTpaHa IO NPHMHIA 63PaKETO, OCBEH aKo
NOHHaKY HE € HOTOBOPEHO.

KoucynrauuurTe MOXe Ha Ce BONAT YCHO HJIK CO xopecnouneﬂuuja.

3. Cexoja m3mMeHa ¥ pononHysawme Ha ceramHara Criorom6éa 3a Koja ce
cornacune NOrOBOPHHTE CTPaHH Ke Bnese BO CHia Ha ONAaTyMOT Ha
XO] HOrOBOPHHTE CTPaHy nucmeno Ke ce mspecrtar mefy ce6e mera ce
MCMONHETH HUBHHTE YCTaBHM 6apama mTO Ce ONHECYBAAaT HA HCTHTE.

4. Buno koja u3MeHa H NOMNONHyBame Ha AHeKCOT H& ceramsara Crioronsa,

BO3AYXOTINOBHHUTE BJACTH fe ru AOr'QBOpPaAT HAMUCMEHO, a fe Bsesar
BO CHAa HAa HO&TYM KOj CNOMHATHTE BlAacTH Tpe6a na ro yrspnar.
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Unex 18

PemaBame Ha CNOPOBH

Axo Mefy ROTOBOpHHTE CTPaHH DOjOe OO CHOp OKOMY TONKYBaWHETO,
WIK MpuMeHaTa Ha opaa Crnorom6a, OOCOBOPHHTE CTpaHd Ke HacTo-

jyeaaT, npem ce, §a ro pemaTt CNOpPOT €O NPEroBOpH.

ARO HOrOBODHHTE CTPaHM He ycneaT Oa NOCTHUTCHAT PemeHHe CO npero-
BOpH, Ha 6apawme Ha 6HIO KOja AOTOBOPHA CTPaHa CNOPOT MOXe na

Ce NOCTaBH 3a pemaBsake [0 TPHYNEH ap6UTpaxeH Cyd, a cexoja
IOrOBOpHAa CTpaHa Tpeba ha Npemnox# MO eneH ap6HTap, a OBHe
asajua Ke ro MpegnoXaT TPETHOT ap6uTap, MO4 YCNOB TPeTHOT
apéuTap Oa He 6uNe IpXaBjaHYH HH HA efHa LOrOBOpHA CTpaHa.
Cexoja porosopHa crTpana Ke ompenenu ap6uTap Bo pok on meecer (60)
IeHa O HATyMOT Ha NPHEMOT Ha H3BeCTYBaweTO oA 6HJO KOja [Oro-
BOpPHA CTpaHa NpeKy OMIIIOMATCKM NaT, CO Koe ce 6apa ap6HTpaxa

Ha CnopoT, & HauMeHyBawero HA TPETHOT apéuTap Ke Ce WIBPmM BO
HAapemHHOT Mepuond on meeceT (60) neHa. AKO 610 KOja OO HOTOBOP-
HHTE CTPaKH He yCnee la Onpenenu CBOj ap6uTap BO NANEHHOT pOK,
HIH QKO ¥ TPETHOT ap6HTAP HE Ce HAMMEHYBa BO RAOEHHOT pPOK, GMIIO
KOja ROrOBOPHA CTpPaHa MOxe na mobapa of llpercemaTenoT Ha CoBeToT
Ha MefynaponraTa opraknsauuja 3a UMBHAHOBO3NYXOMIOBCTBO Ra

HauWMeHYBa ap6HTap HAH apOHUTPH.

HorosopuuTe CTpauu Ce 06BP3yBaaT ReKa Ke ce NPUADKYBAAT KOH 6HAO

KOja onnyxka HOHECEHA COrnacHO CTaB 2 Of OBOj uNeH.

AKO, ¥ ce Oomeka, 6MNO KOja OO AOTOBOpDHMTE CTPAHH He Ce NpH-
ApXyBa KOH OmnyKaTa ONOHECEHa COrilacHo cTas 2 on OBOj uNeH,
HpyraTa ROr'OBOpHa CTpaHa MOXe Ia OrpaHuyH, CyCneHOupa HiIH
nosneve 6MNIO KOe NpPaBO HNH NPUBHNErnja ORO6peHH Ha Opyrara
OOrOBOpPHA CTpaHa MO OCHOB Ha osaa Cnoroméa.

Ceroja porosopra cTpara fe I'M CHOCH TPOWNOLHTE 3a CBOJOT ap6uTap,
a TPOWNOUMTE 33 AHraXHpawe Ha TPETHOT ap6UTap, KAKO ‘M OHME KOH
Ke npouinesaT on aKTHBHOCTHTE Ha ap6HTpaxaTa MOMENHAKBO Ke I'M

nenaTt NOrOBOPHHTE CTPaHH.
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Unen 19

OTkaxyBame Ha Cnorop6arta

Buno xoja ONOCOBOpHA CTpaHa MOKE BO CeROe BpeMe 1d M HOCTAaBH
AMCMEHO H3BECTyBa®we Mpeky AMNNOMAaTCKH MaT Ha APYrata NOroBOpHa
cTpaHa 3a cBOjaTa OmnyKa 3a OTKaxypawe Ha oBaa Cnorogsa.

H3BecTyBaweTO HCTOBPEMERO fe ce nocTaBH no MefyHapopneara
oprasEM3aliija 3a UHBMIHO BO3OYXOMAOBCTBO. Bo Toj cnyyaj oBaa
Cnoron6a ke mpecTaue na BaxM npauaeceT (12) meceus om martyMoTr
Kora apyrara OOroBOpHa CTpaHa 'O NMPHMHAA H3BECTYBAaWETO, OCBEH
'aKO H3BECTYBameTO 33 OTKaxXyBame HE Ce MOBjlede CO NOTOBOpP npen
HCTEROT HA OBOj POK. AKO Ipyrara OOroBOpHa CTPaHAa HE IO NOTBPIH
nNpHeMoT Ha H3BecTyBamero, Ke ce cMeTa nexa ro HOOHAA, YeTHPHHAECET
(14) nmena OTRARO HCTOTO IO no6uia MefyHapomrara oprasssauxja sa
LHBHJIHO BO3AYXONNOBCTBO.

YneH 20

PerucTpaunja kaj ICAO

Osaa Cnorom6a, KakKo M H3MEeHMTE K ROMONHyBamaTa Ha HcTarta Ke
ce perucTpupaar Xaj MefyHapomHaTa opraHu3saudja 3a UMBHIHO

BO3QYyXONNOBCTBO.

Uner 21

IpMMEHIHBOCT Ba MYINTHNATEPaNHH

crioron6u
1. Ompenture Ha KompBerunjaTa Ke ce npHMeHyBaaT Ha omaa Cnoronba.

2. Bo cnyvaj ma Bnese BO CHMAa MynTHlarepankRa Cnoroa6a BO BPCKA CO
6un0 Koja ompen6a ondaTeHa BO omaa Crmoron6éa, a.kKoja u aBere
NOCOBOPHK CTpaH®¥ ja npubaTune, COONBETHHTE onpénan on Taa

cnoron6a ke rn 3aMeBaT COONBETHUTE ONPEn6H ol oBaa Cnoronséa.
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Unen 22
NpuMeHNKBOCT

Mito ce omHecyBa no KpancTBoro Ha XonaHauja, oBaa Crnorop6a

fe ce npumMeHyBa camo BO EBpona.

Ynen 23

Brnerypame BO cCHula

Opaa Cnoron6a fe ce npHMeHyBa MNMPHBPEMEHO NMOCHE TPHECETHOT
IeH oI ONATYMOT Ha Hej3MHOTO rOTNHmyBame, a Ke Bie3e BO CUNa MPBHOT
IeH OO HapeAHMOT Meceu, NO AATYMOT KOra nBeTe ROI'OBOPHK CTpPaHH
B3aeMHO K€ Ce HM3BeCTAT Mo NuHMeH ¥ OUMIOMATCKK NMAT neKa Ce 3af0BOo-
nesd GOPMANHOCTHTE 3a BieryBame BO CHJIA Ha MCTaTa COrJACHO HUBHHTE

yCTaBHH 6apawa.

Kako norspna Ha rope-iHaseneHOTO, MHONY MOTHNHONAHHTE OBJACTEBH

on CBOHTe Brnamn ja norripmaa opaa Crnioronéa.

-
CocraBesa BO RBa OPHIHHanNa BO ou Ha
199 ; , Ha XONaHAOCKK, MaKefOHCKH H AHTIHCKH ja3uk. Bo cny¥aj Ha

6110 KaKBa HepocnegHocT Ke ce np¥MeHy# TeKCTOT Ha AaHI'IHCKH jaSHK.

3A BAIATA HA 3A MAKENOHCKATA
KPAJICTBOTO XONAHIKJIA BIAIA ~ =)
A .
e A
By, -
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AHEeKc

koH CnorontaTa 3a peloBeH Bosnymer cootpakaj cxnydema nomefy

BranaTa Ha KpancrporTo Xonaspuja H MaKenoHCKaTa Baana.

Nna# Ha JHHHU:

OnpeneneH#OT ABHONMPEBO3HHK OO CTPaHa HA XONAHACKATa NOTOBOPHA
crpana fe uMa npaso Ka BPIH BO3fymeH coobpafaj Ha numHuTe

yTBpHEHH NONONY:

CHTe MecTa Ha TEepHTOpHjaTa Ha XONAaHACKATa AOrOBOPHA CTpaHa -
mecra moMefy - CHTe MECTa HA TEepHTOpH]aTa Ha MaKelNOBCKATa
nOroBOpHAa CTPaHa - MECTA HANBOP O MAKEJOHCKATAa TEpHTOPHja M

o6paTHO.

Onpenened¥OT ABHOMNPEBO3IHHK ON CTPaHA HA MaKeNOHCKATa NOrOBOPHA
crpana Ke umMa NMpPaBO na BPUM BO3OyNeH coob6pafaj Ha NHHHHTE
yTBpOERH fOnONY:

CHTE MECTa HA TEPHTOPHjaTa HA MaKeNOHCKaTa [OrOBOPHA CTpaHa -
mecra nomefy - cuTe MecTa Ha TepHTOpHjaTa Ha XONAHAOCKATa
Q0roBOpHa CTpPaHA - MECTA HAABOp O XONAgACKaTa TepuTOopHja M
o6paTHO.

3atenemKu:

Enno uan nopefe MecTa Ha yTBPUEHHTE NHHHH MOKAT, MO K3I60p Ha

cexoj onpeleieH aBHOMpPeBO3HMK, fa Ce npeneTaar Ha 60 ROj HRH
Ha CHTE NEeTOBH.

Ha onpeneneHuoT aBHONPEBO3BMK Ha CEKOJja NOrOBOPHA CTpaHa ke My
6une NO3IBONEHO N2 Bpm¥ CoObpakaj Ha NUHHHTE YTBpHEHH BO rope
crnomHarsoT InaH Ha NuHWY, eNBam OHEBHO.

OnpeneneHUOT aPHONMPEBO3HRK HA Cexoja HOroBOpRQ. cTpama ke HMA
NPaBO na KOPHCTH NONEA METTA CNOSONa Ha CHTe Hecta nomefy

¥ MecTa noHaTaMmy O TePHTOPH]aTa Ha ApyraTa ROTOBOpKa CTpaHa
yrepaeun BO IlnaBoT Ha AHHKM, TMOA YCNOB Ra Ce NMOCTHTHE NOrOBOP

nomef'y gpara onpefelleR¥ aBHONPEBO3IHHUM ¥ Oa ce fgobHe onotpyname
OL cTpaHa Ha nBeTe Bnaau.
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4.

EneH onpeneneH aBHONPEBO3HWK MOXe Ja KOPACTH CBOja CONCTBEHA
onpeMa H, AOKONKY TOa ro AO3BONYBAAT HALMOHANHHUTE MNPOMHUCH,
H3HajMEeHa onpema, a MOXe na BpMH coobpakaj COrjaacHO KoMep-
uujansu morosopu, BRAyuyBajRu ro codeshearing (napTHep co
KOJj CRAyyYyBa HOOroBOp 3a HeJOBHa COpaboTra) €O eneH aBuonpe-
BO3HKHK (aBHOMPEBO3HKUM) OO TpeTa 3eMmja (TpeTH 3emju), HO coO
MOXHOCT 3a CKJAyuyyBame Ha OOTOBOPH M 3a HPYr'# BHOOBH Ha

copaboTkKa.
EneH onpeneneH aBHONPEBO3HHR MOXE O& KOPHCTH PA3NHUHK HIKH HCTH

6pOeBH Ha JNeTOBHTEe Ha CEeKTOpPHTEe Kale mNTO C€ BPHK 3aMeHa Ha

BO3NYXONNOBHTE.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS
ET LE GOUVERNEMENT MACEDONIEN RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas
et le Gouvernement de la Macédoine,
Ci-apres dénommés les Parties contractantes,

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la sig-
nature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désirant contribuer au progrés de l'aviation civile internationale,

Désirant conclure un accord aux fins d'établir des services a€riens entre leurs territoires
respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

1. Aux fins du présent Accord et de son annexe, et 8 moins que le contexte n'appelle
une autre interprétation,

a) Par " Convention ", on entend la Convention relative a l'aviation civile internation-
ale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, toute annexe adoptée conformé-
ment a l'article 90 de cette convention et tout amendement apporté aux annexes ou a ladite
Convention elle-méme, conformément a ses articles 90 et 94, pour autant que ces annexes
ou amendements aient pris effet pour les deux Parties contractantes ou aient été ratifiés par
elles ;

b) Par " autorités aéronautiques " on entend :

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas, le Ministre des transports, des
travaux publics et de la gestion des eaux ;

Pour le Gouvernement de la République de Macédoine, le Ministére des transports et
des communications, Direction générale de l'aviation civile;

Ou dans les deux cas, toute personne ou tout organisme habilité a exercer toute fonc-
tion relevant actuellement de ces autorités ;

¢) Par " entreprise désignée ", on entend une entreprise de transport aérien désignée et
autorisée conformément a l'article 4 du présent Accord ;

d) Le mot " territoire " a le sens que lui attribue l'article 2 de la Convention;

"on

e) les mots " service aérien ", " service aérien international ", " entreprise de transport
aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue 1'article 96 de 1a Con-
vention ;
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f) Par " service convenu " et " route indiquée " on entend respectivement des services
aériens internationaux au sens de l'article 2 du présent Accord et la route indiquée dans I'an-
nexe au présent Accord ;

g) Par " provisions ", on entend des articles préts a la consommation et destinés a étre
utilisés ou vendus en cours de vol, y compris les fournitures du commissaire de bord;

h) le mot " Accord " s'entend du présent Accord, de son annexe établie conformément
a ses dispositions et de tout amendement qui leur serait apport¢;

i) Par " tarif ", on entend tout montant que les entreprises de transport aérien, directc-
ment ou par I'entremise de leur agent, demandent ou demanderont a toute personne morale
ou physique pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (a I'exclu-
sion du courrier) ainsi que :

I) les conditions de son établissement et de son application;

I1) le colit de tout service auxiliaire a ce transport proposé par les entreprises de trans-
port aérien et les conditions de leur prestation.

j) Les mots " changement d'appareils " signifient que pour exploiter l'un des services
convenus, 'entreprise désignée emploie des appareils de capacité différente sur un ou plu-
sieurs secteurs de la route.

k) Par " systéme informatique de réservation " (SIR), on entend un systéme informa-
tique ou figurent des renseignements sur les horaires des vols, les places disponibles, les
tarifs applicables aux passagers et d'autres prestations, et qui permet de faire des réserva-
tions et/ou d'émettre des billets et aussi de mettre certaines ou la totalité de ces facilités a la
disposition des agences de voyages.

Article 2. Octroi de droits

1. A moins d'autres dispositions de I'annexe, chacune des Parties contractantes accorde
a l'autre les droits ci-aprés pour que 'entreprise désignée de l'autre Partie assure des trans-
ports aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire;

c¢) Dans l'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de faire es-
cale sur son territoire pour y embarquer ou y débarquer, séparément ou en combinaison, des
passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphc 1 du présent article n'est réputée conférer a une
entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le droit de participer a des transports
aériens entre des points situés sur le territoire de l'autre Partie.

Article 3. Changement d'aéronefs

1. Chaque entreprise désignée peut a son gré, & l'occasion de I'ensemble ou d'une partie
des vols par lesquels elle assure les services convenus, changer d'aéronefs sur le territoire
de l'autre Partie contractante ou @ n'importe quel point des routes indiquées, a condition
que :
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a) les horaires des aéronefs utilisés au-dela du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant, selon le cas ;

b) en cas de changement d'aéronefs sur le territoire de I'autre Partie contractante, et si
plus d'un aéronef est utilisé au-dela du point de chargement, un aéronef tout au plus soit de
taille égale a celui qui est utilisé au titre des troisi¢me et quatriéme libertés et qu'aucun ne
soit plus grand.

2. Aux fins des changements d'aéronefs, l'entreprise désignée peut utiliser son propre
matériel et, sous réserve de la réglementation nationale, du matériel de louage et elle peut
exercer des activités dans le cadre d'accords commerciaux avec une autre compagnie aéri-
enne.

3. Une entreprise désignée peut utiliser des numéros de vol différents ou identiques sur
les trongons qu'elle dessert avec d'autres appareils.

Article 4. Désignation et autorisation

1. I! est loisible a chacune des Parties contractantes de désigner par notification écrite
a l'autre Partie, par la voie diplomatique, une entreprise de transport aérien qui exploite les
services convenus sur les routes indiquées en annexe et de substituer une autre entreprise a
celle qu'elle a auparavant désignée.

2. Au regu d'une telle notification, l'autre Partie contractante délivre sans délai les au-
torisations d'exploitation appropriées a I'entreprise sous réserve des dispositions du présent
article.

3. Aurecu de I'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, I'en-
treprise désignée peut a tout moment commencer & assurer une partie ou la totalité des ser-
vices convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent Accord et, pour ces
services, d'avoir établi des tarifs conformément aux dispositions de l'article 6 du présent
Accord.

4. Chaque Partie contractante est libre de refuser l'autorisation d'exploitation visée au
paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle peut juger néces-
saires l'exercice, par l'entreprise désignée, des droits visés a l'article 2 du présent Accord si
elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le controle effectif de cette
entreprise sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée et/ou des ressortissants de
cette Partie.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

1. Chacune des Parties contractantes peut refuser les autorisations visées a l'article 4
du présent Accord a une entreprise désignée par l'autre Partie, les annuler ou les suspendre,
ou encore imposer des conditions :

a) Si ses autorités aéronautiques considérent que I'entreprise ne remplit pas les condi-
tions prévues par la législation et la réglementation qu'elles appliquent normalement et a
juste titre conformément a la Convention ;

b) Si cette entreprise désignée ne se conforme pas a ses lois et réglements ;
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¢) Si ses autorités aéronautiques n'ont pas la certitude qu'une part importante de la pro-
priété de cette entreprise et son conirdle effectif sont détenus par la Partie contractante qui
I'a désignée et/ou par des ressortissants de cette Partie ;

d) si, de toute autre fagon, I'entreprise désignée ne se conforme pas aux conditions pre-
scrites conformément au présent Accord.

2. A moins que des mesures immédiates s'imposent pour empécher d'autres infractions
aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe 1 du présent article sont
exercés seulement aprés consultation des autorités aéronautiques de l'autre Partie contrac-
tante. A moins que les Parties contractantes n'en conviennent autrement, les consultations
commencent dans les soixante (60) jours a compter de la date de réception de la demande.

Article 6. Tarifs

1. Les tarifs appliqués par les entreprises désignées des Parties contractantes aux trans-
ports entre leurs territoires sont les tarifs approuvés par les autorités aéronautiques des deux
Parties et établis a des niveaux raisonnables compte tenu de tous les facteurs pertinents, y
compris les frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable et les tarifs pratiqués par d'autres
compagnies aériennes sur tout trongon de la route indiquée.

2. Chaque fois que possible, les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article sont ar-
rétés d'un commun accord par les entreprises désignées, conformément aux modalités pré-
vues 4 cette fin par I'Association internationale de transports aériens. En cas d'impossibilité,
ils le sont entre les entreprises désignées. En tout état de cause, ils sont soumis a l'agrément
des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs dont il est ainsi convenu sont soumis a l'agrément des autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la date projetée
de leur entrée en vigueur, sauf si ces autorités conviennent de réduire ce délai dans des cas
particuliers.

4. L'agrément des tarifs peut étre donné expressément mais si aucune des autorités
aéronautiques n'exprime son désaccord dans les trente (30) jours qui suivent la date de leur
dépot, conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont
réputés agréés.

Si le délai de dépdt est réduit conformément aux dispositions du paragraphe 3 du
présent article, les autorités aéronautiques peuvent convenir de raccourcir en conséquence
le délai de notification de leur désaccord éventuel.

5. Si un tarif ne peut faire I'objet d'un accord conformément aux dispositions du para-
graphe 2 du présent article ou si, dans le délai prévu par l'article 4, I'une des autorités aéro-
nautiques notifie & l'autre qu'elle n'approuve plus un tarif dont il a été convenu
conformément aux dispositions du paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronau-
tiques des deux Parties contractantes s'efforcent d'établir le tarif d'un commun accord.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur un tarif qui leur a été soumis
conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination
d'un tarif conformément aux dispositions du paragraphe 5, le différend est réglé conformé-
ment aux dispositions de l'article 18 du présent Accord.
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7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient arrétés.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes n'appliquent pas de tarifs
qui différent des tarifs agréés conformément aux dispositions du présent article.

Article 7. Activités commerciales

1. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes sont autorisées a:

a) maintenir sur le territoire de I'autre Partie contractante des bureaux de promotion des
transports aériens et de vente de billets ainsi que les autres moyens nécessaires pour assurer
des transports aériens ;

b) vendre directement ou, a leur discrétion, par l'entremise de leurs agents, des billets
de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie.

2. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante peut faire entrer et employer sur
le territoire de l'autre le personnel de direction, commercial, opérationnel ou technique dont
elle peut avoir besoin pour les services de transport aérien.

3. L'entreprise désignée peut choisir de faire appel a son propre personnel ou de recour-
ir aux services de toute autre organisation, société ou compagnie aérienne qui a des activités
sur le territoire de l'autre Partie contractante et est autorisée a fournir de tels services sur le
territoire de cette Partie contractante.

4. Les activités précitées sont exercées conformément aux lois et réglements de l'autre
Partie contractante.

Article 8. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ont une possibilité égale et
équitable de participer aux transports aériens internationaux visés par le présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes prend toute mesure appropriée dans son domaine
de compétence pour éliminer toute forme de discrimination ou toute pratique concurren-
tielle déloyale qui risquerait de nuire a la position concurrentielle des entreprises de trans-
port aérien de l'autre Partie.

3. Les services convenus assurés par l'entreprise désignée (ou les entreprises
désignées) des Parties contractantes sont étroitement li€s aux besoins du public en matiére
de transport sur les routes spécifiées et ont pour objectif primordial la fourniture d'une ca-
pacité suffisante par rapport aux besoins normaux et raisonnablement prévisibles du trans-
port de passagers, de fret et de courrier entre le territoire de la Partie contractante ayant
désigné l'entreprise et celui des pays de destination finale du trafic.

4. Les dispositions relatives au transport de passagers, de fret et de courrier, embarqués
et débarqués en des points des routes spécifiées sur le territoire d'Etats autres que ceux qui
ont désigné I'entreprise suivent le principe général selon lequel cette capacité doit étre en
rapport avec

a) les besoins en matiére de trafic entre le pays d'origine et les pays de destination,
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b) les besoins en matiére de trafic de la région traversée par I'entreprise (ou les entre-
prises), compte tenu des services locaux et régionaux établis par les compagnies aériennes
des Etats appartenant a cette région,

c) les besoins en matiére de trafic aérien de transit.
Article 9. Horaire

1. L'entreprise désignée de chacune des Parties contraetantes communique aux au-
torités aéronautiques de l'autre Partie, quarante-eing (45) jours a l'avance, les horaires des
services qu'elle entend assurer en spécifiant leur fréquence, les types d'aéronefs utilisés ain-
si que la configuration et le nombre des siéges mis a la disposition du public.

2. Les demandes d'autorisation d'exploiter des vols supplémentaires peuvent étre dé-
posées pour approbation par I'entreprise désignée directement auprés des autorités aéronau-
tiques de l'autre partie.

Article 10. Taxes, douanes et redevances

1. Les aéronefs exploités en service international par I'entreprise désignée de chaque
Partie contractante, ainsi que teur équipement normal, les piéces de rechange, les réserves
de carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les provisions de bouche, les
boissons et le tabac) ainsi que le matériel publicitaire et promotionnel se trouvant a bord de
ces aéronefs sont exonérés, a l'arrivée sur le territoire de 'autre Partie contractante, de tous
droits de douane, frais d'inspection et autrcs droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux,
a condition que cet équipement, ces réserves et ces provisions demeurent a bord des aéro-
nefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les pi¢ces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants ainsi que les provisions de bord qui sont introduits sur le territoire de I'une des
Parties contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de 1'autre
Partie ou qui sont pris a bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et qui sont destinés a
étre utilisés uniquement a bord pour la fourniture de services internationaux, sont exonérés
de tous droits et redevances, y compris les droits de douane et les frais d'inspection, imposés
sur le territoire de la premiére Partie, méme s'ils doivent étre utilisés durant le survol du ter-
ritoire de la Partie contractante ou ils ont été embarqués.

I1 peut étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
contréle des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniére telle
qu'une Partie contractante puisse étre tenue de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les pi€ces de rechange, les réserves de carburants et lubrifi-
ants ainsi que les provisions de bord qui sont conservés a bord d'aéronefs de I'une des Par-
ties contraetantes ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'autre Partie qu'avec
l'accord des autorités douaniéres de celle-ci qui peuvent exiger que ces articles soient placés
sur leur surveillance jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou autrement cédés conformément
aux reéglements douaniers.
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Article I1. Double imposition

1. Les revenus et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
sont imposables seulement dans I'Etat ou est établi le siége de direction effective de I'entre-
prise.

2. Les profits tirés de I'aliénation d'aéronefs exploités en trafic international sont im-
posables seulement dans I'Etat ou le siége de direction effective de I'entreprise est établi.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des bi-
ens meubles utilisés pour cette exploitation est imposable seulement dans I'Etat ou le siége
de direction effective de I'entreprise est établi.

4. Les dispositions du paragraphe |1 du présent article s'appliquent aussi aux revenus et
aux bénéfices tirés de la participation & un pool, une coentreprise ou un organisme interna-
tional d'exploitation.

5. Siun accord que les Parties contractantes ont conclu entre elles pour éviter la double
imposition sur le revenu ou le capital ou I'évasion fiscale concernant ces impdts prévoit des
procédures différentes de celles qui sont visées aux paragraphes 1 a 4 du présent article, les
dispositions de cet accord sont applicables.

Article 12. Transferts de fonds

1. Il est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de vendre dans
n'importe quelle monnatie des prestations de transport aérien sur les territoires des deux Par-
ties contractantes, soit directement soit par l'entremise d'un agent.

2. Il est loisible aux entreprises désignées des Parties contractantes de transférer vers
leur territoire national I'excédent, sur leurs dépenses, des recettes qu'elles tirent de la vente
de services sur le territoire ol ceux-ci sont vendus. Sont inclus dans ces transferts nets le
produit des ventes, effectuées directement ou par l'entremise d'agents, des services de trans-
port aérien et des services accessoires ou supplémentaires, ainsi que les intéréts commer-
ciaux normaux produit par le dépot de ces recettes en banque dans I'attente du transfert.

3. Les entreprises désignées des Parties contractantes regoivent l'autorisation d'opérer
ces transferts au plus tard quarante-cing (45) jours apres le dép6t de leur demande, et les
transferts s'effectuent dans une monnaie librement convertible au taux de change officiel
du pays a la date de la cession.

Les entreprises désignées des Parties contractantes peuvent effectuer les transferts de-
mandés dés réception de l'autorisation.

4. Si le systéme de paiement entre les Parties contractantes est régi par un accord spé-
cial, les paiements ont lieu conformément aux dispositions de cet accord.

Article 13. Application des lois, réglements et modalités

1. Les lois, réglements et modalités de chaque Partie contractante applicables sur son
territoire & I'entrée ou a la sortie d'aéronefs affectés 4 des services aériens internationaux ou
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encore a l'exploitation et la navigation de ces aéronefs sont respectés par I'entreprise
désignée de l'autre Partie a leur entrée sur ledit territoire et jusqu'a leur départ inclus.

2. Les lois, réglements et modalités de chacune des Parties contractantes concernant
I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, I'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine s'appliquent aux équipages, aux passagers, au
fret et au courrier transportés par les aéronefs de l'entreprise désignée de I'autre Partie
depuis leur entrée sur le territoire de ladite Partie jusqu'a leur départ.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de I'une des Par-
ties contractantes qui ne quittent pas la zone de I'aéroport réservée a cet effet sont soumis
seulement 4 un contrdle simplifié, sauf en ce qui concerne les mesures de protection contre
la violence et la piraterie aérienne. Les bagages et le fret en transit direct sont exonérés de
droits de douane et autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances pour l'utilisation des aéroports et autres installations de nav-
igation aérienne sur le territoire de chacune des Parties contractantes que doivent acquitter,
en raison de leurs activités, les entreprises de transport aérien de I'autre Partie ne sont pas
plus élevés que ceux qui sont demandés, en raison de ses activités, a toute autre entreprise
de transports aériens assurant des services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n'accorde a une entreprise de transport aérien autrc
quc l'entreprise désignée de I'autre partie la préférence en ce qui concerne I'application de
ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et autres ou ['utilisation des
aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres facilités relevant d'elle.

Article 14. Sécurité de l'aviation

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et permis délivrés ou validés par
I'une des Parties contractantes et non périmés sont reconnus valables par I'autre Partie aux
fins de I'exploitation des services de transport aérien prévus par le présent Accord 4 condi-
tion toutefois que les conditions de délivrance de ces certificats, brevets ou permis soient
au moins égales aux normes minimales instituées en vertu de la Convention.

Chacune des Parties contractantes peut toutefois refuser de reconnaitre la validité, pour
le survol de son territoire, des brevets d'aptitude et des permis délivrés a ses propres ressor-
tissants ou validés a leur profit par l'autre Partie.

2. Chaque Partie contractante peut demander des consultations au sujet des normes de
slireté appliquées par I'autre Partie au sujet des installations aéronautiques, des équipages,
des aéronefs et de I'exploitation de l'entreprise désignée. Si, aprés de telles consultations,
I'une des Parties contractantes considére que l'autre Partie n'applique pas ou ne fait pas re-
specter effectivement, dans ces domaines, des normes de siireté au moins égales aux
normes minimales qui peuvent étre définies en application de la Convention de Chicago,
elle notifie a cette autre Partie son opinion et les mesures qu'etle juge nécessaires pour
suivre ces normes et ladite autre Partie prend des mesures correctrices appropriées. Chaque
Partie contractante se réserve le droit de suspendre, de révoquer ou de limiter les autorisa-
tions d'exploitation ou les permis techniques délivrés a une entreprise désignée par I'autre
Partie si celle-ci ne prend pas de telles mesures correctrices dans des délais raisonnables.
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Article 15. Sécurité aérienne

1.Les Parties contractantes sont convenues de s'entraider pour empécher la capture il-
licite d'aéronefs et d'autres actes contraires au droit contre la sécurité des aéronefs, des
aéroports et des installations de navigation aérienne ainsi que toute autre menace contre la
sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de
sécurité non discriminatoires et généralement applicables auxquelles 'autre Partie contrac-
tante subordonne I'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour I'in-
spection des passagers et de leurs bagages & main. Chacune des Parties contractantes
accueille aussi avec bienveillance toute demande faite par l'autre Partie pour que des
mesures spéciales de sécurité soient appliquées afin de protéger ses aéronefs ou ses passag-
ers en cas de menace particulicre.

3. Les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions applicables con-
cernant la sécurité aérienne qui sont prescrites par 1'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale. Si I'une des Parties contractantes déroge a ces dispositions, I'autre Partie peut
demander des consultations avec elle. A moins que les Parties contractantes n'en soient
convenues autrement, ces consultations commencent dans les soixante (60) jours qui suiv-
ent la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfaisante, l'article 18 du
présent Accord peut s'appliquer.

4. Lcs Parties contractantes agissent conformément aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a To-
kyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéro-
nefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention pour la répression d'actes
itlicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre
1971, pour autant que les Parties contractantes soient toutes deux parties a ces conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident dii & la capture illicite d'un aéronef ou
d'autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéroports ou installations de naviga-
tion aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications visant 3 mettre fin rapidement et sans danger a cet incident ou a cette men-
ace.

Article 16. Systemes informatiques de réservation

1. Les Parties contractantes sont convenues des dispositions suivantes :

a) L'intérét des consommateurs de produits dc transport aérien est protégé pour que ces
informations ne fassent pas 1'objet d'une utilisation abusive, entre autres ne soient pas
présentées de maniere trompeuse ;

d) L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes et ses agents ont accés

sans restriction et sans discrimination aux SIR sur le territoire de I'autre Partie et le droit de
les utiliser ;

c) A cet égard, le code de conduite de la CEE concernant les SIR s'applique sur le ter-
ritoire des Pays-Bas, tandis que, sur le territoire du Gouvernement de la Macédoine, c'est
le Code de conduite de 'OACI qui s'applique.
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2. Sur son territoire, chaque Partie contractante garantit un accés libre et sans entrave
au SIR choisi en tant que systéme principal par I'entreprise désignée de l'autre Partie. Au-
cune des Parties contractantes n'impose ni ne permet que soient imposées sur son territoire
au SIR de I'entreprise désignée de I'autre Partie des conditions plus rigoureuses que celles
qui sont imposées au SIR de sa propre entreprise désignée en ce qui concerne, par exemple :

a) I'exploitation et la vente de services de SIR, y compris les régles de présentation et
d'édition ;

b) I'accés aux moyens de communication et leur utilisation, le choix et l'utilisation de
matériels et de logiciels techniques ou l'installation de matériels.

Article 17. Consultations et amendements

1. Dans un esprit d'étroite coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consultent de temps a autre en vue d'assurer I'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes peut demander des consultations en vue de mod-
ifier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commencent dans les soixante (60)
jours) qui suivent la date de réception de la demande par I'autre Partie contractante, 8 moins
que les Parties n'en soient convenues autrement.

Ces consultations peuvent prendre la forme d'entretiens ou bien d'échange de corre-
spondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a la date a laquelle celles-ci se seront mutuellement informées par €crit quc
leurs formalités constitutionnelles respectives ont été accomplies.

4. Les autorités aéronautiques conviennent par €crit de toute modification de I'annexe
au présent Accord, qui prend alors effet a la date qu'elles arrétent.

Article 18. Réglement des différends

1. Si un différend surgit entre elles au sujet de l'interprétation ou de l'application du
présent Accord, les Parties contractantes s'efforcent d'abord de le résoudre par des négoci-
ations.

2. Si les Parties contractantes ne trouvent pas de réglement par voie de négociation, a
la demande de 1'une ou l'autre d'entre elles le différend peut étre soumis pour décision a un
tribunal de trois arbitres, dont les deux premiers sont désignés chacun par une des Parties
contractantes et choisissent ensuite d'un commun accord le troisieme, qui doit étre ressor-
tissant d'un pays tiers. Chaque Partie contractante désigne son arbitre dans les soixante (60)
jours qui suivent la date a laquelle la notification par laquelle 'une des Parties contractantes
demande l'arbitrage est regue par l'autre et le tiers arbitre est choisi dans un délai ultérieur
de soixante (60) jours. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes ne désigne par son arbitre
ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans les délais prévus, le Président du Conseil de I'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale peut, & la demande de I'une ou I'autre Partie
contractante, désigner un ou plusieurs arbitres, selon le cas.
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3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2 du présent article.

4. Si l'une des Parties contractantes néglige de se conformer a une décision rendue aux
termes du paragraphe 2 du présent article, et tant que dure cette situation, |'autre Partie peut
limiter, suspendre ou révoquer tous droits ou priviléges accordés en vertu du présent Ac-
cord a la Partie contractante en défaut.

5. Chacune des Parties contractantes supporte les frais et la rémunération de son arbitre
; les honoraires du tiers arbitre et les frais exposés pour lui, ainsi que les dépenses résultant
des procédures d'arbitrage, sont partagés également entre les Parties contractantes.

Article 19. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit, par la votie dip-
lomatique, a l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord.

Cette notification est envoyée simultanément a 'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Dans ce cas, le présent Accord cesse de produire ses effets douze (12) mois aprés
la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante, 8 moins que la notifi-
cation ne soit retirée, d'accord entre les Parties, avant l'expiration de ce délai. Si l'autre Par-
tie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée avoir été regue
quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale.

Article 20. Enregistrement aupreés de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés auprés de
I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 21. Applicabilité des accords multilatéraux

1. Les dispositions de la Convention s'appliquent au présent Accord.

2. St un accord multilatéral concernant tout point visé par le présent Accord et accepté
par les deux Parties contractantes entre en vigueur, ses dispositions applicables remplacent
les dispositions correspondant du présent Accord.

Article 22. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord s'applique seulement
au territoire européen du Royaume.

Article 23. Entrée en vigueur

Lc présent Accord s'appliquera provisoirement a compter du trenti€éme jour qui suivra
la date de sa signature et il entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suivra
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la date a laquelle les Parties contractantes se seront mutuellement informées par €écrit, par
la voie diplomatique, que les formalités requises par leur constitution ont été remplies.

En Foi De Quoi les soussignés, a ce diiment habilités par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire & Skopje, le 6 février 1997, en langues néerlandaise, macé-
donienne et anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergence d'interpré-
tation, c'est la version anglaise qui I'emporte.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:

H. HEUNEN
Ambassadeur

Pour le Gouvernement de la Macédoine:

D. BUZLEVSKI
Ministre des transports et des communications
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ANNEXE A L'ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-
BAS ET LE GOUVERNEMENT MACEDONIEN RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITORIES RESPECTIFS ET AU-DELA

Tableau des routes :

[. L'entreprise désignée de Ia Partie contractante néerlandaise a le droit d'exploiter des
services aériens sur les routes ci-apres :

tous points sur le territoire de la Partie contractante néerlandaise -- points intermédi-
aires -- tous points sur le territoire de la Partie contractante macédonienne -- points au-dela
et vice versa.

L'entreprise désign€e de la Partie contractante macédonienne a le droit d'exploiter des
services aériens sur les routes ci-apres :

tous points sur le territoire de la Partie contractante macédonienne -- points intermédi-
aires -- tous points sur le territoire de la Partie contractante néeerlandaise -- points au-dela
et vice versa.

Notes

1. Au gré de chaque entreprise désignée, un point ou la totalité des points intermédi-
aires peut étre omis sur un vol quelconque ou sur tous les vols sur les routes indiquées.

2. L'entreprise désignée de chaeune des Parties contractantes est autorisée a exploiter
des services sur les routes indiquées sur le présent Tableau des routes, jusqu'a une
fréquence quotidienne.

3. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante est autorisée a exercer des droits
complets de cinquiéme liberté en tous les points intermédiaires et au-dela de son Tableau
des routes, sous réserve d'accord entre les deux entreprises désignées et de I'approbation des
deux Gouvernements.

4. L'entreprise désignée de chaque Partie contractante peut employer son propre maté-
riel et, sous réserve des réglementations nationales, du matériel en louage, et peut exercer
des activités dans le cadre d'arrangements commerciaux, y compris mais non exclusive-
ment partager des codes avec une (des) entreprise(s) de pays tiers.

5. Une entreprise désignée est autorisée a utiliser des numéros de vol différents ou
identiques pour les secteurs ou elle modifie ses activités aéronautiques.

303






